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1. Kurzvorstellung i Auftragnehmer

lns

Allgemeine
Verkehrsplanung

IVAS i Ingenieurbiro fur Verkehrsanlagen und i systeme
AlaunstralRe 9, 01099 Dresden

A Griindung: 1996
A Burositz in Dresden/ Projektbiro in Berlin
A 16 Mitarbeiter, davon 13 Diplom-Ingenieure und Master

A Auftraggeber: Ministerien von Bund und Landern, Kommunen
und Landkreise, Verkehrsverblnde und -unternehmen,
Stralenbauverwaltung, Privatunternehmen etc.

A tatig in Berlin, Bonn, Bremen, Diisseldorf, Dresden, Diisseldorf,
Hamburg, Mannheim, Heidelberg, Chemnitz, Regensburg, Flrth,

Entwurf von
Verkehrsanlagen

Verkehrstechnik
LSA-Planung

Integrierte Verkehrsplanung
Konzepte fiir Kfz, OPNV, Rad und Fu
Verkehrsplanerische Untersuchungen

Mobilitatsmanagement

Verkehrsmodellierung
Verkehrssimulation

Verkehrsprognosen
Kommunale und regionale
Verkehrsmodelle
Verkehrsflusssimulation

Gestaltung 6ffentlicher Raume
Planung von Straen und Platzen
ErschlieBung von Entwicklungsgebieten
Verkniipfung SPNV / OPNV

Larmaktionsplane
Larmminderungskonzepte

Larmaktionsplane
Larmminderungskonzepte
Betroffenheitsanalysen
Grundlagen Schall- und Lufthygiene

Verkehrstechnische Studien
Leistungsfahigkeitsuntersuchungen
Planung von Lichtsignalanlagen (LSA)
Koordinierungsuntersuchungen

'm 1

Verkehrserhebungen
Mobilitatsbefragungen

Verkehrszahlungen
Erhebungen ruhender Verkehr
Verkehrs- und Mobilitatsbefragungen
Online-Befragungen

Erlangen, Freising, Leipzig, Rostock, Stralsund, Bautzen, Erfurt,
Gorlitz, Eisenach, Parchim, Grimmen, Sassnitzé

profD)
-

Tatigkeitsfelder:
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Stadt und Region
Planung und Entwicklung

mit Sitz in Bremen und Gottingen

Stadt- und Regionalentwicklung und -planung
Integrierte Entwicklungskonzepte
Leitbildprozesse

Prozessmanagement und Moderation

i pro@




1. Wer ist an der Bearbeitung beteiligt? 1 Das Auftragnehmer-Team

Dipl.-Ing. Dirk Ohm (Inhaber IVAS) Dr. Michael Glatthaar
Projektleiter, Mitwirkung an der Bearbeitung Dipl.-Ing. Stadt-/Regionalplanung (Inhaber proloco),
(37 Jahre Berufserfahrung) Beteiligungsprozesse, Moderation

(26 Jahre Berufserfahrung)

Dipl.-Ing. Sandro Marche Dipl.-Ing. Hannes Lemke Claudia Thielemann
(stellv. Projekleiter, (inhaltliche Bearbeitung) (Projektkoordinierung)
inhaltliche Federfihrung) (5 Jahre Berufserfahrung) (32 Jahre Berufserfahrung)

(9 Jahre Berufserfahrung)
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Weitere Mitarbeiter
bei Bedarf




1 Welche Erkenntnisse haben wir in der Analyse bislang gewonnen?

A Méglichkeit fur Ihre Ruckfragen
A Kurze Pause/ Plakatausstellung

2 | Wohin soll die Verkehrsentwicklung in Wismar gehen?

A Mdglichkeit fiir Ihre Riickfragen

3 | Wie geht es im Projekt weiter?
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1. Welche Erkenntnisse haben wir bislang gewonnen? i Analysefelder

Bindelung der Analyse nach Schwerpunkten

StralRennetz und Ruhender Verkehr FulRverkehr und
Kfz-Verkehr offentlicher Raum

Offentlicher (maritime) Wirtschaft Mobilitats- und Ver- Fokus Altstadt
Personenverkehr und Tourismus kehrssystemmana-

gement/ innovative

=3 | Mobilitat
=

Starken, Schwachen und Herausforderungen als einer mafigeblichen Grundlage fir die Ableitung
von Zielen und den zu entwickelnden Konzepte und MalRnahmen fir die Zukunft
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1. Welche Erkenntnisse haben wir gewonnen? i durchgefihrte Erhebungen und Analysen

Analyse der Stadtstruktur (ISEK, Bevolkerungsstatistik,
Pendl erstatistik, é&)

Umfangreiche Verkehrszahlungen an Knotenpunkten zum
Kfz-Verkehr, Radverkehr und Ful3verkehr (06/09 2023)

Verkehrsflussanalysen durch Google-Auswertungen

riertes Stadtentwicklungs-
ept — 3. Fortschreibung

o o Do D»

Auslastungserhebungen der Stellplatze in und um die
Altstadt inklusive Erhebungen der Parkdauern A B\
Ableitung Nutzergruppen, der parkenden Fahrzeuge IV

A Angebote im Radverkehr (Radwege/ Radstreifen inkl. Auswertung der

HANSESTADT

o || wismar

Regelkonformitat, Radabstellanlagen) aus vorhandenen Untersuchungen P——
. niennetzplan fiir die
und eigene vor-Ort-Aufnahmen Region Wismar mm

13 [ giiltig ab 01.06.2023 £ e

A Bedingungen FuRverkehr (Vorhandensein Gehwege,
Querungsmaoglichkeiten, Barrierefreiheit, Schulwege etc.)

A Analyse OPNV (Linienverlaufe, ErschlieRungsbereiche, Takt- und
Angebotszeiten, Ausstattung maf3geblicher Haltestellen)

A Analysen zu innovativen und alternativen Mobilitatsformen durch
Recherchen, Gesprache und Untersuchungen
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1. Welche Erkenntnisse haben wir gewonnen? i Beteiligung und Mitwirkung

Kommunalpolitik Lenkungskreis

R

>

Verkehrsentwicklungsplan Wismar

R

Bearbeitungsteam

(Auftragnehmer, Moderation)

>

IC begleitender Arbeitskreis
Offentlichkeit
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1. Welche Erkenntnisse haben wir gewonnen? i Beteiligung und Mitwirkung

Lenkungskreis Arbeitskreis
Vertreter Wirtschaft Kommunalpolitik (7x Birgerschaftsmitglieder,
(Wirtschaftsforderungs- 1x Kinder- und Jugendparlament Hansestadt Wismar)
gesellschaft Wismar) Kommunalpolitik
(Biirgermeister, . Landkreis Nordwestmecklenburg
Bausenator)
Vertreter Tourismus . Verbidnde/ Vereine (je 1x Behindertenvertreter, ADFC, Fu e.V.,
AL RS Seniorenbeirat, Verband Mecklenburgische Ostseebader e.V.,
Kreiselternrat Nordwestmecklenburg, Allg. Studierendenausschuss
; (AStA) der Hochschule Wismar, Deutsche Verkehrswacht, ein
Polizeiinspektion/ Auftragnehmer Automobilclub sowie 4x Wohnungsbautrager
Feuerwehr Wismar, [-:ll I . 14 ] | g g )

R dienst NWM
eaungsaienst ‘ . B wirtschaft/ Handel (je 1x Wismarer Wirtschaftsgemeinschafte.V.,
Kreishandwerkerschaft Nordwestmecklenburg-Wismar, Industrie-
und Handelskammer zu Schwerin, DEHOGA MV e.V. RV Wismar)

Verwaliung
Region (Bavami/Abt. Planung, @ Vorsitz/ Moderation
(Landkreis Nordwest- Ordnungsamt/Abt. Verkehr)
mecklenburg/ OPNV) ' Fachgutachter/ Verwaltung
EVB
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. Welche Erkenntnisse haben wir gewonnen? i Riuckblick auf die 6ffentlichen Beteiligungen

Laufende Status- und Ergebnisdarstellung im Internet: www.wismar.de/vep

Presseartikel bei verschiedenen Meilensteinen (Auftakt, Haushaltbefragung,
¥ffentlichkeitsveranstaltung ¢&)

1. Offentlichkeitinformations-Veranstaltung im Oktober 2023 mit Giber 70
Teilnehmern A Diskussion zur Ist-Situation in der Hansestadt Wismar

1. Burger-Workshop zum Schwerpunkt Altstadt im Januar 2024 mit ca. 50
Teilnehmern | Gruppendiskussion zu vier verschiedenen Themen A
Problemdiskussion Altstadt mit verschiedenen Anforderungen

Workshop Radverkehr Ende Juni 2024 1 bisher 78 Anmeldungen i
Einladungen werden morgen verschickt

Auswahl von 60 Teilnehmern nach Losverfahren A Erkenntnisse der
Radfahrer der Stadt fir MalRnahmenfindung

in Planung Workshop Gewerbetreibende Altstadt im Herbst 2024 zum Thema
moderne Stadtlogisti k, Konfliktver me
Gaste, Kunden)
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http://www.wismar.de/vep

1. Welche Erkenntnisse haben wir gewonnen? i Rluckblick auf die 6ffentlichen Beteiligungen

A

Haushaltbefragung mit Ansprache von 4.500 Haushalten im September/
Oktober 2023 mit tiber 1.000 Beteiligungen A Hinweise zum Verkehrs-
AVer hal t esplifi Reseneittra Wegezwecke) der Wismarer
Bewohner A Grundlage fur Erkenntnisse Nachfrage vs. Angebote,
Vergleiche mit anderen Stadten und Ausrichtung der weiteren Planungen

Online-Befragung zur Altstadt im November 2023 mit fast 1.000
Beteiligungen A Vertiefung der eigenen Verkehrsanalysen und
Verstandnis fur die Altstadtdynamik

Online-Befragung der Beschaftigten im November/ Dezember 2023 mit
ebenfalls fast 1.000 Beteiligung (Direktansprache von 24 Grol3betrieben)

A Vertiefung der eigenen Verkehrsanalysen und Verkehrs-i Ve r h a | {
Beschaftigen

Wilhelmshaven
Eisenach
Boblingen
Dessau-Rofllau
Pima
Landau (Pfalz)
Bautzen
Norderstedt
Oranienburg
Brandenburg a. d. Havel

Oberursel (Taunus)

Neubrandenburg

Weimar

Schwerin

Hanses! tadt Stralsund

Freising (2018)

Hanestadt Wismar (2023)

TL]bi'ngen

€ Nkwkh}-

modal split der Einwohner

Aktuell laufend: Befragung der =%
Gewerbetreibenden der Altstadt seit Ende April - e
mit bisher Anu®@did 79 Teil.ne me i o2

Erkenntnisse fir eine bessere Stadtlogistik, ein
besseres Miteinander Bewohner i Gewerbe |
Gaste i Gewerbe i fur Gewerbetreibende
wenig Interesse?

10%
5%

0%

BISTKM UBER1 UBER3 UBER5 UBER10 UBER25 UBERS50
BIS3KM BIS5KM BIS10KM BIS25KM BIS50 KM KM

m Beschaftigte
Altstacit

Beschaftigte
sonstiges
Stadtgebiet

m Parkstand
Bewohnerparkzone

u Privater Stellplatz

m gebiihrenfreie
Parkplatze aullerhalb
Altstadt
Parkstand auRerhalb
Bewohnerparkzone

gebiihrenpflichtige
Parkplatze aullerhalb
der Altstadt

R
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1. Welche Erkenntnisse haben wir gewonnen? 1 Rlckblick Altstadtworkshop (18.1.2024)

A Uber 50 Teilnehmende, Querschnitt der Stadtbevolkerung (¥ Altstadt, %2 andere Stadtteile) %

A Angeschrieben waren 600 Personen £

A Intensive Diskussion von Herausforderungen/Handlungsbedarfen g - A
in 4 parallelen Arbeitsgruppen (2 Durchlaufe) %

A Einschatzung zu moglichen Zielen

\elches Vee Kehrsmithel wutder Sie

Cherwiegend ki Thre Mobilivdk 2

2tz ;000 00@
- %d ‘'eeeosg soe0e 00

- DPNV ¢ ee
. Piw .:0000g00®

- E-Mobiliedt @
( Aus, Scotu, Jeoe
E ¥
= Lurerwocal } 900000000000
( howiueoe wieheerer
Nerhehrsmi el
Fotohinweis

e = g e
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1. Welche Erkenntnisse haben wir gewonnen? 1 Ruckblick Altstadtworkshop (18.1.2024)

Ausfihrliche Ergebnisdarstellung im Internet: www.wismar.de/vep

A AG 1: flieBender und ruhender Kfz-Ver kehr: Themen Bewohnerparken (Vorschl ag
Kontrollen, AusbhauE-Ladei nfrastruktur é.

A AG 2: Radverkehr: Themen wichtige Radrouten (Nord-Siid/ Ost-West), Konflikte mit FuRgangern/ OPNV, Ausschilderung
( Tourismus), AbstellmPglichkeiten (punktuell), K6 &

A AG 3: FuBverkehr, Barrierefreiheit, 6ffentlicher Raum und SPNV/OPNV: Themen OPNV iber Marktplatz weiterhin sehr
wichtig, Umstiegszeiten (teilweise), Konflikte Ful3- und Radverkehr i Themen Rucksichtnahme/ Miteinander (i.d.R. sehr gut),
Querungen und Ampelschaltungen, Millentsorgung

A AG 4: Marktplatz und Umfeld: Themen Erreichbarkeit mit Pkw kontrovers diskutiert, Verbesserung der Aufenthaltsqualitét,
Weiterentwicklung Parkraumbewirtschaftung (Handwerker/ Pflegedienste etc. beriicksichtigen)

Einschatzungen zu kritischen Themen (Beispielhaft), z.B.

A Mehr attraktive Freiraumnutzung am Markt statt AStell pl 2t
A Busanbindung tiber Markt oder Altstadtrandi ei ndeut i g A ¢ bi aber ghlkleikete pdhraduge i

A Zielnahes Parken versus mehr Bewohnerparken: klarer Trend zu mehr Bewohnerparken
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1. Welche Erkenntnisse haben wir gewonnen? 1 Stral3ennetz und Kfz-Verkehr

STARKEN

Gute Erreichbarkeit im Fernstral3ennetz

Vorhandene Verkehrsstrukturen (Knotenpunkte) sind
leistungsféahig, Verkehrsablaufe funktionieren dem
Grunde nach

Funktionsttchtiger baulicher Zustand der
Hauptverkehrsstral3en

Verkehrsberuhigung im Nebennetz tragt zur
Verkehrsbindelung im Hauptstral3ennetz bei

Geringer Anteil ortsfremder Durchgangsverkehre im
Stadtgebiet durch vorhandene Autobahn und
Tangenten
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1. Welche Erkenntnisse haben wir gewonnen? 1 Stral3ennetz und Kfz-Verkehr
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Schwarzenbusch

Einfallstral3en ganztags mit hohen Verkehrsmengen
und damit einhergehenden Problemen (Trennwirkung,
Verkehrssicherheit)

Punktuelle Netzliicken (Werftanbindung) oder Defizite
in der Anbindung/ Erschlie3ung von Quartieren

Starke verkehrliche Uberformung vieler Stadtraume
(u.a. Bgm.-Haupt-Str., LSA-Knotenpunkte, Parkplatze)

Mangelhafter Zustand einzelner Verkehrswege- und i
anlagen (z.B. Verkehrseinschrankungen Hochbriicke)

mehrere Unfallhaufungsstellen an Knotenpunkten (in
Beobachtung durch Unfallkommission)
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1. Welche Erkenntnisse haben wir gewonnen? i Strallennetz und Kfz-Verkehr

STARKEN

Gute Erreichbarkeit im Fernstra3ennetz - Einfallstra3en ganztags mit hohen Verkehrsmengen
und damit einhergehenden Problemen

Vorhandene Verkehrsstrukturen (Knotenpunkte) sind
( i ) (Trennungswirkung, Verkehrssicherheit)

leistungsféahig, Verkehrsablaufe funktionieren dem
Grunde nach - Punktuelle Netzlicken (Werftanbindung) oder Defizite

Funktionstiichtiger baulicher Zustand der in der Anbindung/ ErschlieBung von Quartieren

Hauptverkehrsstral3en - Verkehrliche Uberformung vieler Verkehrsstrukturen

Verkehrsberuhigung im Nebennetz tragt zur (u.a. Bgm.-Haupt-Str., LSA-Knotenpunkte, Parkplatze)

Verkehrsbindelung im Hauptstral3ennetz bei - Bauféalligkeit einzelner Verkehrswege- und 1 anlagen

Geringer Anteil ortsfremder Durchgangsverkehre im (z.B. Verkehrseinschrankungen Hochbricke)

Stadtgebiet durch vorhandene Autobahn und - mehrere Unfallhdufungsstellen an Knotenpunkten (in
Tangenten Beobachtung durch Unfallkommission)

Gewahrleistung der Erreichbarkeit im Kfz-Verkehr unter Berticksichtigung der umfeld- und
stadtvertraglichen Abwicklung allgemeiner, touristischer, wirtschaftlicher Quell-, Ziel- und Binnenverkehre

Vermeidung von Verkehrszunahmen
Bewaltigung besonderer saisonaler Verkehrsspitzen

Verkehrsentwicklungsplan Wismar
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1. Welche Erkenntnisse haben wir gewonnen? i Ruhender Verkehr

+ Angebotsgestaltung entspricht weitgehend der
Nachfrage (Kapazitatsreserven vorhanden)

+ Nutzerfreundliche Gebuhrenhdhe (periphere
Parkpl2tze mit 104/ Tag in den
Bewohner, Beschaftigte und Touristen

+ Gute Strukturierung des Parkraumangebotes in der
Altstadt durch differenzierte Bewirtschaftung

STARKEN

+ Parkhaus am Hafen als ALeucht
(Vermarktung) ‘

Verkehrsentwicklungsplan Wismar
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1. Welche Erkenntnisse haben wir gewonnen? i Ruhender Verkehr

- Ruhender Verkehr pragt stark die Strallenraume der
historischen Altstadt und am Altstadtring (Parkplatze)

- Grolde Flacheninanspruchnahme an der Altstadtkante

- Parkraumbewirtschaftung mit verminderter Lenkungs-/
Steuerungswirkung

- Viel Parksuchverkehr durch fehlende Dynamisierung
im Parkleitsystem (derzeit in Planung/ Umsetzung)

HOVYMHOS

- GroCe AKonkurrenzfi beim Bewphi
Altstadt (hohe Anzahl Parkberechtigungen)

N

) ) o .._.:—7\ Anzahl Tage mit Auslastung >90% . )
f J T B B B - In Wohngebieten Fehlnutzung von Flachen (u.a. Geh-
f ) '»\-*’"k | SERRERERERER N wegparken und teilweise Platzbereiche)
B e
N = g \ R 'I
= o1 11 Potol i1
3 /_/ -~ \)/é) L?' (_ l?, l?. - . .
ﬁ & ‘O@ p 6\0@ ,DO\{D Qp\\)fb @"’b ?52(\ @’b
d\ \//'/ // 7 @ i v
P i ,/ BMaximale Tagesauslastung>90%  \2Maximale Tagesauslastung <90%
Auslastung Altstadt 18 Uhr Jahresgang der Auslastung der Parkplatze Altstadtring
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1. Welche Erkenntnisse haben wir gewonnen? i Ruhender Verkehr

STARKEN

Angebotsgestaltung entspricht weitgehend der - Ruhender Verkehr pragt stark die Stralenrdume der

Nachfrage (Kapazitatsreserven vorhanden)

Nut zerfreund,I

Wintermonaten) fir Bewohner, Beschaftigte und

Touristen

Gute Strukturierung des Parkraumangebotes in der
Altstadt durch differenzierte Bewirtschaftung

c he

Par khaus am Haf en

(Vermarktung)

historischen Altstadt und am Altstadtring (Parkplatze)
Ge b ¢ hr en h® hGrol3é Alacheninanspruchnahmelan der Altstadtkante

- Parkraumbewirtschaftung mit verminderter Lenkungs-/
Steuerungswirkung

- Viel Parksuchverkehr durch fehlende Dynamisierung
im Parkleitsystem (derzeit in Planung/ Umsetzung)

al s ALeUC-htGonrquborﬁPNoenkktdﬁr renzfi beim Bewywph!
Altstadt (hohe Anzahl Parkberechtigungen)

HOVYMHOS

N

- In Wohngebieten Fehinutzung von Flachen (u.a. Geh-
wegparken und teilweise Platzbereiche)

Verkehrsentwicklungsplan Wismar
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1. Welche Erkenntnisse haben wir gewonnen? i Radverkehr

+  Starke Nutzung des Fahrrades als Alltagsverkehrs-
mittel in Wismar

+ Radverkehr pragt das Stadtbild (hohe
Verkehrsmengen z.B. an der Hafenpromenade),
insbesondere im Sommer durch den Tourismus

+ Sinnvolle Netzergdnzungen (Wendorf, Poeler Stral3e)
durch Neubau von Verkehrsanlagen

+ Radverkehr wird entlang des viel befahrenen
HauptverkehrsstraRennetzes im Seitenraum gefuhrt

STARKEN

+ (fast) Ausreichend Fahrradabstellanlagen in der
Altstadt, attraktive Anlagen am Bahnhof

+ (private) Leihradangebote

Verkehrsentwicklungsplan Wismar
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1. Welche Erkenntnisse haben wir gewonnen? i Radverkehr

- Radverkehrsanlagen im (Alt-)Bestand entsprechen
haufig nicht aktuellen Ausbaustandards

- Kein offentliches Bike-Sharing-Angebot
- Vorhandene Netzliicken

- Verunsicherung der Radfahrer durch inkonsistente
FUhrung oder intransparente Wegweisung der
Radrouten

- Vermehrte Beteiligung von Radfahrenden bei VKUs,
wwwww Konflikte zwischen Rad- und Ful3verkehr auf Geh-

getrennter Geh Radweg
stralienbegleitender Radweg

e et /Radwegen insbesondere im Zweirichtungsverkehr

Edhrungsform

—_— Gehweg, Radishrer frei
—_

—

Eahrradrouten

NIHOVMHOS

einseit, Einrichtungsverkehr

—p— - Teils problematische Befahrbarkeit der Straf3en im
S— Nebennetz

Mecklsnburgischer Sesn-Rundweg

Schwarze

.......

7 : ~r

Radverkehrsanlagen im Bestand

Verkehrsentwicklungsplan Wismar | 4
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1. Welche Erkenntnisse haben wir gewonnen? 1 Radverkehr

STARKEN

Radverkehr pragt das Stadtbild (hohe -
Verkehrsmengen z.B. an der Hafenpromenade),
insbesondere im Sommer durch den Tourismus

Sinnvolle Netzerganzungen (Wendorf, Poeler Stral3e)
durch Neubau von Verkehrsanlagen

Radverkehr wird entlang des viel befahrenen
HauptverkehrsstraRennetzes im Seitenraum gefuhrt

(fast) Ausreichend Fahrradabstellanlagen in der
Altstadt, attraktive Anlagen am Bahnhof

(private) Leihradangebote, aber Angebote 6ffentlicher
Leihrdder unzureichend

2. Offentlichkeit i 29.05.2024
Folie: 21

Verkehrsentwicklungsplan Wismar @

Radverkehrsanlagen im (Alt-)Bestand entsprechen
haufig nicht aktuellen Ausbaustandards

Kein dffentliches Bike-Sharing-Angebot
Vorhandene Netzliicken

Verunsicherung der Radfahrer durch inkonsistente
Fuhrung oder intransparente Wegweisung der
Radrouten

Vermehrte Beteiligung von Radfahrenden bei VKUSs,
Konflikte zwischen Rad- und FuRverkehr auf Geh-
/Radwegen insbesondere im Zweirichtungsverkehr

Teils problematische Befahrbarkeit der Stral3en im
Nebennetz

pro
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1. Welche Erkenntnisse haben wir gewonnen? i Ful3verkehr und offentlicher Raum

STARKEN

Regelmalige, gesicherte Querungshilfen am
Altstadtring und in den Hauptverkehrsstraf3en

Nahezu lickenloses Gehwegnetz mit wichtigen
Quartiersverbindungen, wenngleich dieses nicht immer
anforderungsgerecht ausgebaut ist

AMi teinanderid und gegenseitige
funktionieren in der Altstadt von Wismar weitgehend

Hoher Charme der historischen Altstadt durch Erhalt
denkmalgeschiitzter Bausubstanzen

Verkehrsentwicklungsplan Wismar
2. Offentlichkeit i 29.05.2024
Folie: 22
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Barrierefreie Querungsstellen

Querungsstellen im Fquerkehr im Bestand
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1. Welche Erkenntnisse haben wir gewonnen? i Ful3verkehr und offentlicher Raum

Ly e

éehweg

- Der offentliche Raum ist im Hinblick auf

Gehwegbreiten, Reststufen und taktile Leitsysteme nur

unzureichend barrierefrei und bedarfsgerecht

- Hauptverkehrsstrafl3en stellen Barrieren im Zuge von

FulRwegeachsen dar, LSA sind z.T. nicht
fuCg2ngerfreundlich

des Friedens in Wendorf)

(ABet t
- Fehlnutzung wichtiger offentlicher Raume (z.B. Platz

- Funktionsgerechtigkeit steht im 6ffentlichen Raum

vielerorts vor der Aufenthaltsqualitat (z.B. Hafenkante,
Alte Rostocker Stral3e, Zugénge Ful3gangerzone)

e

parken vs‘Gehwegbreiten

Verkehrsentwicklungsplan Wismar
2. Offentlichkeit i 29.05.2024
Folie: 23
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1. Welche Erkenntnisse haben wir gewonnen? 1 Ful3verkehr und dffentlicher Raum

+ Regelmalige, gesicherte Querungshilfen am - Der offentliche Raum ist im Hinblick auf
Altstadtring und in den Hauptverkehrsstraf3en Gehwegbreiten, Reststufen und taktile Leitsysteme nur
unzureichend barrierefrei und bedarfsgerecht

+ Nahezu lickenloses Gehwegnetz mit wichtigen
Quartiersverbindungen, wenngleich dieses nicht immer - Fehlnutzung wichtiger offentlicher Raume (z.B. Platz
= anforderungsgerecht ausgebaut ist des Friedens in Wendorf)
'iJ + AMiteinanderid und gegensei t4 gHauptverkehsstiaBen stellen Barieren im Zuge von
Y funktionieren in der Altstadt von Wismar weitgehend FulRwegeachsen dar, LSA sind z.T. nicht §
:|<_E + Hoher Charme der historischen Altstadt durch Erhalt fuGg®ngerfreundlich (ABett
p denkmalgeschiitzter Bausubstanzen - Funktionsgerechtigkeit steht im 6ffentlichen Raum
vielerorts vor der Aufenthaltsqualitat (z.B. Hafenkante,
Alte Rostocker Stral3e, Zugange Ful3géngerzone)
Verkeh twickl lan Wi
"2, Offentlichket | 29.05.2024 ™

Folie: 24
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1. Welche Erkenntnisse haben wir gewonnen? i Offentlicher Personenverkehr

+ 6 Stadtbuslinien mit qualitdtsgerecht dichtem
Taktangebot und BedienzeitrAumen gewahrleisten eine
gute Grundversorgung und Erschlie3ung der
allermeisten Flachen im Stadtgebiet

+ Zentrale Verknupfung der OPNV-Angebote am
barrierefrei ausgebauten ZOB, Direktverbindungen aus
allen Stadtteilen

+  Niederflurfahrzeuge gewahrleisten die fahrzeugseitige
Barrierefreiheit

STARKEN

+  Einheitliches Haltestellenerscheinungsbild mit hohem _ . HES
Wiedererkennungswert ﬂ -/

Barrierefreie Haltestelle

Verkehrsentwicklungsplan Wismar
2. Offentlichkeit i 29.05.2024
Folie: 25
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1. Welche Erkenntnisse haben wir gewonnen? i Offentlicher Personenverkehr Q

- Raumliche ErschlieBungslicken an Arbeitsplatz-
(Haffeld, Westhafen) und Wohnschwerpunkten (6stliche
Gartenstadt)

- Starke Angebotsausdinnung in Tageszeitrandlagen

- Kaum Flexibilitat bei der OPNV-Bedienung (starrer
Fahrplan, grof3e Fahrzeuge)

- Bislang unzureichender barrierefreier Ausbau der
Haltestelleninfrastruktur (positiv: Konzept liegt vor)

Nicht barrierefreie Haltestelle

NIHOVMHOS

- Derzeit noch fehlende Verkehrsverbundstrukturen (u.a.

. " . N
Zierow - Ostseeblick - Wendenkrug - Burgwall - ZOB - Kagenmarkt - Fischkaten = . -
Koordinierung von Fahrplanangeboten hierdurch
Verkehrstage )
Fahrinummer 013 019 023 027 031 035 ersc hwe rt
Werkehrsbeschrankung
Fulnoten
Zierow Strand ab - 09:30 | 11:30 1330 1530 | 17:30
Zierow Kreuzung - 0933 | 11:33 1333 1533 | 17:33
Hoben Abzweig - 09:36 | 11:36 1336 1536 | 17:36
Hinter Wendorf - 09:38 | 11:38 1338 1538 | 17:38
Nixennng - 09:40 | 11:40 1340 1540 | 1740
Ostseeblick - 09:41 | 11:41 1341 1541 | 1741
Neptunring 07:42 0942 | 1142 1342 1542 | 1742
Ostseeblick 0743 0943 | 1143 1343 1543 | 1743
Nixenring 07:44 0944 | 1144 1344 1544 | 1744
Wendenkrug 07:47  09:47 | 11:47 13:47 1547 | 1747
R.-Wagner-Stralte 07:48 0948 | 1148 1348 1548 | 1748
Liibsche Burg 07:50 0950 [ 1150 1350 1550 17:50
Tierpark/Birgerpark 0752 0952 | 11:52 1352 1552 | 1752
Weriftstralte 07:54 0954 | 11:54 13:54 1554 | 17:54
Burgwall 07:56 0956 | 11:56 13:56 1556 | 17:56
Ulmenstrale 0758 0958 | 11:58 1358 1558 | 1758
Lohberg 08.00 10:00 | 12:00 14:00 16:00 | 18:00
Wismar ZOB Bussteig 2 an 08:02 10:02 | 12:02 14:02 1602 | 18:02

Bedienzeit Linie 13 am Sonntag

Verkehrsentwicklungsplan Wismar 4
2. Offentlichkeit i 29.05.2024 @ prO@
Folie: 26




1. Welche Erkenntnisse haben wir gewonnen? i Offentlicher Personenverkehr

STARKEN

6 Stadtbuslinien mit qualitatsgerecht dichtem
Taktangebot und BedienzeitrAumen gewahrleisten eine
gute Grundversorgung und Erschlie3ung der
allermeisten Flachen im Stadtgebiet

Zentrale Verknupfung der OPNV-Angebote am
barrierefrei ausgebauten ZOB, Direktverbindungen aus
allen Stadtteilen

Niederflurfahrzeuge gewahrleisten die fahrzeugseitige
Barrierefreiheit

Einheitliches Haltestellenerscheinungsbild mit hohem
Wiedererkennungswert

Bestandigen Fortschritt im barrierefreien Ausbau erzielen
Vollstandige Integration aller Wohn- und Nachfrageschwerpunkte im raumlich-zeitlichen OPNV-Angebot auch im

Hinblick auf die Integration in multimodale Reiseketten

Raumliche Erschliel3ungsliicken an Arbeitsplatz-
(Haffeld, Westhafen) und Wohnschwerpunkten (6stliche
Gartenstadt)

Starke Angebotsausdiinnung in Tageszeitrandlagen

Kaum Flexibilitat bei der OPNV-Bedienung (starrer
Fahrplan, grof3e Fahrzeuge)

Bislang unzureichender barrierefreier Ausbau der
Haltestelleninfrastruktur (positiv: Konzept liegt vor)

Derzeit noch fehlende Verkehrsverbundstrukturen (u.a.
Koordinierung von Fahrplanangeboten hierdurch
erschwert)

Vorhaltung fahrzeugseitig zeitgemafer Qualitatsstandards auch bzgl. umweltschonender Antriebe

Verkehrsentwicklungsplan Wismar
2. Offentlichkeit i 29.05.2024
Folie: 27
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1. Welche Erkenntnisse haben wir gewonnen? i (maritime) Wirtschaft und Tourismus e

+ Gute Erreichbarkeit durch Schienen- und
Hafenanbindung der Industrie sichern deren Bestand
und Wachstum

+ Wenig Schwerverkehr im Bereich des Altstadtrings

+ Gute Erreichbarkeit touristischer Destinationen durch
ausreichend Angebote im ruhenden Verkehr

Tourismus belebt die Altstadt und dient als Rtckgrat fur
Gastronomie, Einzelhandel und Hotelgewerbe

STARKEN
+

&\ Gute Erreichbarkeit touristischer
.. Ziele durch Angebote an
Sl Parkplatzen

Verkehrsentwicklungsplan Wismar | 4 @
g

2. Offentlichkeit i 29.05.2024
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1. Welche Erkenntnisse haben wir gewonnen? i (maritime) Wirtschaft und Tourismus e

Verkehrsentwicklungsplan Wismar

2. Offentlichkeit i 29.05.2024
Folie: 29

Wirtschaftsverkehre in der Altstadt tiw. kritisch
(fahrgeometrisch, fehlende Lade-/ Lieferzonen)

Verkehrsablaufe in den Industriegebieten im Haffeld
nicht optimal (Ruckstaus an Schrankenanlagen,
Parken am Fahrbahnrand)

Eingeschrankte Befahrbarkeit der Hochbriicke

Sehr starke Fokussierung des Tourismus auf den Pkw
fuhrt zu temporaren Uberlastungen
(ASchlechtwettertagef)

NIHOVMHOS

A o



U Tourismus insbesondere im Hinblick auf die Nutzung nichtmotorisierter Verkehre optimieren

U Wirtschafts- und Dienstleistungsverkehre stadt- und umfeldvertraglich abwickeln (insbesondere auch in

der Altstadt)

1. Welche Erkenntnisse haben wir gewonnen? i (maritime) Wirtschaft und Tourismus o
+  Gute Erreichbarkeit durch Schienen- und - Wirtschaftsverkehre in der Altstadt tiw. kritisch
Hafenanbindung der Industrie sichern deren Bestand (fahrgeometrisch, fehlende Lade-/ Lieferzonen)
und Wachstum - Verkehrsabléufe in den Industriegebieten im Haffeld 0N
+  Wenig Schwerverkehr im Bereich des Altstadtrings nicht optimal (Rtckstaus an Schrankenanlagen, @)
Z  + Gute Erreichbarkeit touristischer Destinationen durch Parken am Fahrbahnrand) %
§ ausreichend Angebote im ruhenden Verkehr - Eingeschrankte Befahrbarkeit der Hochbrticke S
X+ Tourismus belebt die Altstadt und dient als Riickgrat fiir - Sehr starke Fokussierung des Tourismus auf den Pkw O
|<_E Gastronomie, Einzelhandel und Hotelgewerbe fahrt zu temporaren Uberlastungen %
) (ASchl echtwettertagef) =

2. Offentlichkeit i 29.05.2024
Folie: 30
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1. Welche Erkenntnisse haben wir gewonnen? 1 MobilitAtsmanagement/ Verkehrssystem- »
management und Innovative Mobilitat

+ Wachsendes Angebot elektrischer Ladeinfrastrukturen
(keine ausreichende Flachenverfligbarkeit)

+ Intermodale Schnittstelle am ZOB/ Bahnhof mit guter
Verkniipfung MIV/OV/Rad

+  Erste Ansatze betriebliches Mobilitatsmanagement
(z.B. ehem. MV-Werften und Egger)

STARKEN

Ladesaulen auf 6ffentlichen Parkplatzen

Verkehrsentwicklungsplan Wismar | 4
2. Offentlichkeit i 29.05.2024 pro@
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1. Welche Erkenntnisse haben wir gewonnen? i

AAAAAAAAA

Aktuelles Angebot an Ladeinfrastrukturen (Quelle: google.de)

Mobilitatsmanagement/ Verkehrssystem-

management und Innovative Mobilitat

Verkehrsentwicklungsplan Wismar @

2. Offentlichkeit i 29.05.2024
Folie: 32

Insgesamt unzureichende Aktivitdten im Bereich des
Mobilitdatsmanagements (kommunal/ betrieblich)

Mdoglichkeiten des Verkehrssystemmanagements in
Bezug auf Beeinflussung starker Nachfrage-
schwankungen bislang unzureichend genutzt

Car-Sharing ist in der Hansestadt Wismar noch nicht
etabliert (Ausnahme: ein Fahrzeug im Parkhaus)

Geringe Prasenz offentlicher Leihradangebote

pro

)
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1. Welche Erkenntnisse haben wir gewonnen? 7 MobilitAtsmanagement/ Verkehrssystem-

STARKEN

management und Innovative Mobilitat

Insgesamt unzureichende Aktivitaten im Bereich des
Mobilitatsmanagements (kommunal/ betrieblich)

Wachsendes Angebot elektrischer Ladeinfrastrukturen
(keine ausreichende Flachenverfligbarkeit)

Intermodale Schnittstelle am ZOB/ Bahnhof mit guter Mdoglichkeiten des Verkehrssystemmanagements in
Verkniipfung MIV/OV/Rad Bezug auf Beeinflussung starker Nachfrage-
schwankungen bislang unzureichend genutzt

Erste Ansatze betriebliches Mobilititsmanagement
(z.B. ehem. MV-Werften und Egger) - Car-Sharing ist in der Hansestadt Wismar noch nicht
etabliert (Ausnahme: ein Fahrzeug im Parkhaus)

- Geringe Prasenz offentlicher Leihradangebote

Starkung der Alternativen zum motorisierten Individualverkehr (fiir Bewohner, Pendler und Touristen)

Bessere Nutzung der Instrumente des Verkehrssystemmanagements und des Mobilitatsmanagements zur
Verkehrslenkung und Starkung des Umweltverbundes

Alternative Antriebsformen weiter fordern (OPNV, eCar-Sharing, Ladeinfrastrukturen)

Verkehrsentwicklungsplan Wismar
2. Offentlichkeit i 29.05.2024
Folie: 33
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1. Welche Erkenntnisse haben wir gewonnen? 1 Fokus Altstadt

STARKEN

Gute, multimodale Erreichbarkeit der Altstadt
(Parkplatze, Radabstellanlagen, zentrale
Bushaltestelle, altstadtnaher Bahnhof)

EinbahnstralRensystem ordnet die Verkehrsstrome
bestmoglich und reduziert Durchgangsverkehre

Hoher Charme der historischen Altstadt durch Erhalt
denkmalgeschiitzter Bausubstanzen und Nahe zum
Historischen Hafen

Beispielgebende Anséatze barrierefreier 6ffentlicher
Raume

AMi teinanderid und gegenseitige
funktionieren weitgehend, dennoch vermehrt auch
intermodale Konflikte

Verkehrsentwicklungsplan Wismar
2. Offentlichkeit i 29.05.2024
Folie: 34




1. Welche Erkenntnisse haben wir gewonnen? 1 Fokus Altstadt

2. Offentlichkeit i 29.05.2024
Folie: 35

StralRenraume der historischen Altstadt sehr stark von
ruhendem Verkehr gepréagt

Abwicklung Wirtschaftsverkehr in vielen Bereichen
problembehaftet (Liefer- und Dienstleistungsverkehr,
Mullentsorgung)

Organisation Radverkehr (Ausweichen in Seitenrdume
wegen schlechter Befahrbarkeit und Kfz-Verkehr
erzeugt Konflikte mit Ful3verkehr)

Reduzierte Flachenverfligbarkeit schrankt Qualitat im
FuRverkehr ein (schmale Gehwege)

Verkehrsentwicklungsplan Wismar | 4
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1. Welche Erkenntnisse haben wir gewonnen? T Fokus Altstadt

STARKEN

Gute, multimodale Erreichbarkeit der Altstadt
(Parkplatze, Radabstellanlagen, zentrale
Bushaltestelle, altstadtnaher Bahnhof)

EinbahnstralRensystem ordnet die Verkehrsstrome
bestmoglich und reduziert Durchgangsverkehre

Hoher Charme der historischen Altstadt durch Erhalt
denkmalgeschiutzter Bausubstanzen und Nahe zum

Historischen Hafen

Beispielgebende Anséatze barrierefreier 6ffentlicher
Raume

StralRenraume der historischen Altstadt sehr stark von
ruhendem Verkehr gepréagt

Abwicklung Wirtschaftsverkehr in vielen Bereichen
problembehatftet (Liefer- und Dienstleistungsverkehr,
Millentsorgung)

Organisation Radverkehr (Ausweichen in Seitenrdume
wegen schlechter Befahrbarkeit und Kfz-Verkehr
erzeugt Konflikte mit Ful3verkehr)

Reduzierte Flachenverfligbarkeit schrankt Qualitat im
Fulverkehr ein (schmale Gehwege)

AMi teinanderid und gegenseitige R¢igcksichtnahme

funktionieren weitgehend, dennoch vermehrt auch
intermodale Konflikte

Verkehrsentwicklungsplan Wismar
2. Offentlichkeit i 29.05.2024

Folie: 36
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1. Welche Erkenntnisse haben wir gewonnen? i Ihre Fragen

Verkehrsentwicklungsplan Wismar 4
2. Offentlichkeit i 29.05.2024 @ prO@
Folie: 37



2. Plakatausstellung | 15 min Pause

Schauen Sie bitte in unsere Plakatausstellung

Verkehrsentwicklungsplan Wismar V.
2. Offentlichkeit i 29.05.2024 @ prof
Folie: 38




1 Welche Erkenntnisse haben wir in der Analyse bislang gewonnen?

A Méglichkeit fur Ihre Ruckfragen
A Kurze Pause/ Plakatausstellung

2  Wohin soll die Verkehrsentwicklung in Wismar gehen?

A Mdglichkeit fiir Ihre Riickfragen

3 | Wie geht es im Projekt weiter?

Verkehrsentwicklungsplan Wismar | 4
2. Offentlichkeit i 29.05.2024 M prO@,__
Folie: 39



2. Wohin soll die Verkehrsentwicklung in Wismar gehen? i Grundlagen der Zielentwicklung

@samtstédtische Ziele des ISEK \ @G-Ziele

= Starkung der Stadt als Zentrum fiir Bildung und Kultur, fir Wissenschaft, Industrie, Handwerk
Handel und Dienstleistung, fur Wohnen und Verwaltung unter Einbeziehung einer diverser
werdenden Stadtgesellschaft

= Starkung der Wettbewerbsfahigkeit der maritimen Wirtschaft und des Schiffbaus durch Forde-
rung der Vernetzung und Unterstiitzung des Technologietransfers

= Grundsatz: Innen- vor AuBenentwicklung — Schaffung von attraktiven Wohnbauflachen auf in-
tegrierten Standorten im Sinne des Klimaschutzes

= Schutz und denkmalgerechte Weiterentwicklung des baukulturellen Erbes der zum UNESCO-
Weltkulturerbe zahlenden Altstadt sowie der Baudenkmale aufRerhalb der Altstadt, nachhaltige
Entwicklung kultureller und touristischer Angebote

= Ausbau der sozialen und umweltrelevanten Verkehrsinfrastruktur unter Beachtung von Barri- SRt
erefreiheit und Energieeffizienz sowie Inklusion .. @

= Schutz und nachhaltige Verbesserung der vorhandenen Naturrdume und der Umwelt sowie E o
Forderung der Ressourceneffizienz

Analysen des Ist-Zustandes und abgeleitete J

\‘3., fncmance ENTWICKLUNG
<

o
\v‘/‘ ‘“\‘

Herausforderungen

Verkehrsentwicklungsplan Wismar 4
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2. Wohin soll die Verkehrsentwicklung in Wismar gehen? 1 Hauptziel |

Gewahrleistung der Erreichbarkeit und (iber)regionalen Beitrag zu SDG- und ISEK-Zielen
und lokalen Anbindung 9 Moo
.1 Gewahrleistung der Erreichbarkeiten im privaten, touristischen, Wirtschafts-, Berufs- &

= Erreichbarkeit, Verkehrsabldufe
= Ausbau Radwegenetz

und Pendlerverkehr entsprechend der mittelzentralen Funktion von Wismar % = Verkehrliche Erschliefungsanl.
» Aufwertung OPNV

|.2 Leistungsfahige und gleichwertige Anbindung der Altstadt, Stadtteile und
Strukturschwerpunkte mit allen Verkehrsmitteln

1.3 Effiziente Nutzung vorhandener Verkehrsinfrastrukturen durch einen effektiven Betrieb
des Stral3ennetzes und der Gewéhrleistung der finanziellen Nachhaltigkeit

/"///,. ]

Verbesserung Altstadtanblndung Poeler Stral3e (links: Quelle:myHeimat.de)

Verkehrsentwicklungsplan Wismar | 4
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2. Wohin soll die Verkehrsentwicklung in Wismar gehen? i Hauptziel I

Starkung des (maritimen) Wirtschafts- und Tourismusstandortes
II.1 Gewahrleistung von verkehrlichen Standortfaktoren zur Entwicklung
der Gewerbegebiete sowie (maritimen) Industriegebiete

II.2 Abwicklung eines funktionalen und stadtvertraglichen Wirtschafts- und
Tourismusverkehrs

Beitrag zu SDG- und ISEK-Zielen

9 INNOVATION UND
INFRASTRUKTUR

o

= Standortbedingungen Wirtschaft
= Verkehrliche ErschlieRungsanl.
= Erreichbarkeit, Verkehrsablaufe

Lkw -Vorrangnetz am Belsplel Dresden Moderne City- Loglstlk

= Verkehrsentwicklungsplan Wismar
. - 2. Offentlichkeit i 29.05.2024
Folie: 42

Liefern in Stadtbereichen (Quelle: E-Delivery.de)
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2. Wohin soll die Verkehrsentwicklung in Wismar gehen? i Hauptziel Il

Besondere Starkung des Umweltverbundes und der Stadtvertraglichkeit
des Verkehrssystems Beitrag zu SDG- und ISEK-Zielen

l1I.1 Nachhaltige Férderung des nichtmotorisierten Verkehrs zu Ful3 und mit m
dem Rad als besonders umweltvertragliche Formen des Individualverkehrs i:

1.2 Optimierung und weitere Starkung des OPNV als Riickgrat des % Verkehriiche ErschlieBungsarl.

Erreichbarkeit, Verkehrsablaufe
Ausbau Radwegenetz
Aufwertung OPNV

Umweltverbundes

111.3 Forderung Stadt der kurzen Wege

I11.4 Effiziente Nutzung vorhandener Verkehrsinfrastrukturen durch einen effektiven
Betrieb des StralRennetzes und Gewahrleistung der finanziellen Nachhaltigkeit

1 v*
B ’

Ve =

< ‘_‘l.r' ".C

Forderung autoarmer/mnovatlver Mobllltat A Stadtrau m est a ng ASt adt oasenit
Fahrrad-Leihstation in Leipzig Beispiel Rostock Doberaner Platz (www.google.streetview)

Verkehrsentwicklungsplan Wismar 4
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2. Wohin soll die Verkehrsentwicklung in Wismar gehen? i Hauptziel IV

Forderung von Inter- und Multimodalitat sowie Innovationen Beitrag zu SDG- und ISEK-Zielen
_ _ 9 Wownowo
V.1 Foérderung von Innovationen und moderner zukunftsfahiger o
Verkehrssysteme &
: ; = Verkehrliche Erschlieungsanl.
IV.2 Multimodale Vernetzung aller Stadtteile g - Erreichbarkeit, Verkehrsablaufe
IV.3 Nutzung mobilitdtsbeeinflussender Instrumentarien zur -l oel P iz

: = Aufwertung OPNV
Verkehrsreduzierung und modalen Verlagerung J

Ausbau Parkleitsystem (Quelle: EVB) Parkraumbewirtschaftung als Handlungsfelder Mobilitatsmanagement
Steuerungsinstrument (Quelle: DIHK)

ﬂ% Verkehrsentwicklungsplan Wismar | 4
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