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1.5 soziale Betreuung/ Griinflichen

Altstadtquartier 60 - soziale Einrichtungen zwi-
schen ehemaligem Kloster und Stadtmauer

Als besonderer, die mittelalterlich geprdgte Altstadt
auf der einen und die Stadterweiterung auf der ande-
ren Seite dokumentierender Teilbereich ist beispielhaft
das Altstadtquartier 60, umgrenzt durch die Meckien-
burger Stralle, den Turnerweg, die Dr.-Leber- Stralle
und den Katersteig hervorzuheben. Die Besonderhei-
ten an diesem Quartier sind:

1. Stadtebauliche Struktur

Zum einen befinden sich im Altstadtquartier Bau-
und Gebdudestrukturen, welche fiir die Geschichte
der Stadt von hohem kulturhistorischen Wert sind
(Stadtmauer, ehemaliges Dominikanerkloster, ehemali-
ges Krankenhaus) und wesentliche Etappen der Stadt-
entwicklung dokumentieren (duBerer Stadtring vor der
Stadtmauer). Fiir die Nutzung und Entwicklung der
groBen Gebadudestrukturen sind 6ffentliche Nutzun-
gen besonders geeignet.

2. Freiflachenstruktur

Zum anderen stellt das Altstadtquartier mit seinem
bereits vorhandenen Anteil an Griin- und Freiflachen
mit prigendem Baumbestand einen bedeutenden Bei-
trag zur Aufwertung des offentlichen Freiraumes
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dar. Mit dem geplanten Griinzug entlang der Stadt-
mauer wird der Stadtraum zwischen der historischen
Altstadt und der Stadterweiterung erlebbar in das
offentliche Bewusstsein geriickt (vgl. Management-
plan Teil A Stddtebaulicher Rahmenplan, Ziffer 3.5
MaBnahmekonzept).

3. Sozialstruktur

Das Altstadtquartier ist bereits heute ein Schwerpunkt
der Erziehung und Bildung von Kindern und Jugendli-
chen in der Hansestadt Wismar. Die Sanierung (Chor
und weiterer Gebaude der ehemaligen Dominikaner-
kirche) und die Neugestaltung des Umfeldes der Goe-
the~Schule ist Zielsetzung der nachsten Jahre. Mit der
weiteren Sanierung des Kindergartens an der Meck-
lenburger StrafBe wird die Betreuung der Kinder im
Vorschulalter verbessert. Im Rahmen der Gesamtkon-
zeption entsteht auch eine Wohnanlage fiir alters-
gerechtes und betreutes Wohnen an der Mecklen-
burger StraBe. Nach Vollendung des Bauvorhabens
soll in einem zweiten Bauabschnitt das ebenfalls
zum Grundstlick gehdrende ehemalige Krankenhaus
zu einem Altenpflegeheim umgebaut werden. Somit
entwickelt sich das Quartier auch zu einem Zentrum
der sozialen Betreuung.

Kernstiick der Freiraumgestaltung ist der Quartie-
rinnenbereich vor dem ca. 120 m langen Teilstlick
der mittelalterlichen Stadtmauer. Dieser Abschnitt
der Stadtmauer hinter der ehemaligen Klosteranlage
ist das am besten erhalten gebliebene Teilstiick der
einstigen Stadtbefestigung, die im 17. Jahrhundert
unter schwedischer Herrschaft zu einer der grifiten
stadtischen Festungsaniagen im Norden Europas aus-
gebaut wurde. Somit stelit dieses erhalten gebliebene
Teilstlick der ehemaligen Stadtbefestigung nicht nur
ein bedeutendes Bauwerk der Stadtbaukunst dar, son-
dern ist gleichzeitig ein wichtiges Zeugnis der Wis-
marer Stadtgeschichte, welches es gilt, erlebbar zu
gestalten. Die zentrale Verweil- und Ruhezone soll mit
Informationstafeln auch die Geschichte des durch die
Klosteranlage geprigten Umfeldes ndher bringen.

Die Bebauung an der Dr.-leber- StraBBe, geprdgt
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durch schén gegliederte und vorbildlich sanierte
Wohngebaude aus der Griinderzeit und dem Jugend-
stil, spiegelt die jiingere Baugeschichte auBerhalb der
Stadtmauer.

Auf der Grundlage des Sanierungskonzeptes der Han-
sestadt Wismar fiir das Altstadtquartier wurde auf
dem Gelinde des ehemaligen Dominikanerklosters die
Errichtung von altengerechten betreuten Wohnungen
mit erganzenden Sozialeinrichtungen bereits realisiert.
Jie Fassadengestaltung des Baukérpers an der Meck-
lenburger StraBe soll an das ehemalige Dominika-
nerkloster erinnern. Im ersten Bauabschnitt an der
Mecklenburger StraBe entstand eine offene Bebauung
in U- Form. Errichtet wurden 35 betreute Senioren-
wohnungen in Laubengangbauweise mit angeschlos-
sener Sozialstation und Tagespflege, einschlieBlich
einer Seniorenbegegnungsstétte. Im 2. Bauabschnitt
ist der Umbau und die Sanierung des ehemaligen
Krankenhauses (Siechenhaus) an der Stadtmauer zum
Altenpflegeheim mit 39 Pldtzen geplant.

Die von der Hansestadt Wismar vorgeschlagene
Nutzungskonzeption des Altstadtquartiers entspricht
neben den MaBnahmen des Denkmalschutzes neuen
Tendenzen sozialer und dkonomischer Stadterneue-
rung. Das Altstadtquertier ist ein Schwerpunktgebiet
im Rahmen des Stidtebauférderprogramms ,Stadt-
teile mit besonderem Entwicklungsbedarf - soziale
Stadt” innerhalb des Sanierungsgebietes Altstadt (vgl.
Managementplan Teil D sonstige Programme, Aktio-
nen und MaBnahmen).
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1.6 offentliche Verkehrsflachen

Neugestaltung der FuBgdngerzone

Anfang der 70er Jahre des 20. Jahrhunderts wurden
die den Marktplatz umgebenden StraBen:

o KrimerstraBe/ Hopfenmarkt

o Libsche StraBe (zwischen KrdmerstraBe und
JohannisstraBe)

o Hinter dem Rathaus

» AltwismarstraBe

e Hegede

zur FuBgédngerzone umgestaltet. Die bis dahin gepfla-

sterten StraBen und straBenbegleitenden FuBwege

wurden durch eine niveaugleiche voilsténdig asphal-

tierte Fliche ersetzt. Im Zusammenhang mit der Sanie-

rung der angrenzenden denkmalgeschitzten Bebau-

ung entspricht diese Gestaltung nicht dem Sanie-

rungsziel. Zur weiteren Steigerung der Attraktivitat des

dffentlichen Raumes soll deshalb die FuBgéngerzone

schrittweise neugestaltet werden.

Die Neugestaltung der FuBgangerzone orientiert
sich wieder an dem Ende des 19. Jahrhunderts
ausgeformten dreigliedrigen StraBenaufbau. Unter
Beriicksichtigung des historischen Umfeldes erfolgt
die Pflasterung wieder mit Granitsteinpflaster, waobel
unterschiedliche Pflasterformate und eine wechselnde
Oberflichenbeschaffenheit die unterschiedlichen ver-
kehrlichen Nutzungen gliedern. Der FuBgénger hat vor
allen anderen Nutzungsanspriichen Vorrang.




Die Entwisserung der KramerstraBe/ Hopfenmarkt
erfolgt Gber Muldenrinnen. Die librigen StraBenrdume
werden (ber Bordrinnen entwassert.

Die Neugestaltung der FuBgédngerzone wurde in 4
Bauabschnitte eingeteilt.

1. Bauabschnitt (1999/ 2000):
KramerstraBe/ Hopfenmarkt
2. Bauabschnitt (2000/ 2001):
Hegede, Liibsche StraBe (Wegekreuz KramerstraBe
bis JohannisstraBe)
3. Bauabschnitt (2001/ 2002):
Hinter dem Rathaus
4. Bauabschnitt (2002/ 2003):
Altwismarstralle

Als 1. Bauabschnitt wurde die KrdmerstraBe im 1.
Halbjahr 2000 bereits fertiggestellt. Das Besondere
an der KrimerstraBe sind 3 Kellergewdlbe, welche
sich vor den Hdusern KrdmerstraBe 1, 3 und 5
unter der FuBgangerzone befinden. Alle Gewdlbekeller
wurden gesichert. Zusatzlich besteht die Moglichkeit,
in dem genutzten Gewdlbekeller vor dem Gebaude
KramerstraBe 5 (ber eine aufgesetzte Glaspyramide
zu blicken.

Die ErschlieBungsmaBnahmen (Arbeiten an der
Schmutz- und Regenwasserkanalisation sowie der
Umverlegung der Wasserversorgungsleitung) fiir den 2.
Bauabschnitt in der FuBgdngerzone wurden im Okto-
ber 2000 abgeschlossen. Als Ausflihrungszeitraum fir
die Pflasterung ist das Il. Quartal 2001 vorgesehen.

Folgende Materialien und Formate sind fiir den 2.
Bauabschnitt vorgesehen:

mittlerer Fahrbahnbereich:

Granit- Reihensteinpflaster, Oberflache geschnitten
und geflammt, im gleichbleibenden Format (24 cm x
16 cm)

Gehwegbereich:

Granit- Klinkerpflasterformat, Oberfldche geschnitten
und geflammt, im gleichbieibenden Format (22 cm x
10,5 cm])

Hausvorfelder:
Mosaikkleinpflaster Granit (Schuppenverband), Format
4cmx6em

Flachbord mit wasserfiihrende Kante aus Granit:
Granit- Reihensteinpflaster, Oberflache geschnitten
und geflammt, Format (24 cm x 16 cm)

Die ebenfalls im 2. Bauabschnitt einzusetzenden Gra-
nitsteine entsprechen den Bemusterungen und Fest-
legungen im Ausschreibungsverfahren des bereits fer-
tiggestellten 1. Bauabschnitts.
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1.7  &ffentlicher Personennahverkehr

Zentraler Omnibusbahnhof (ZOB) an der Wasser-
stralBe

| i _
Im Bereich Alter Hafen - ndrdliche Altstadt - Bahnhof
wird kurzfristig ein Zentraler Omnibusbahnhof errich-
tet, der sowohl vom stddtischen Nahverkehrsbetrieb

als auch von den privaten Busunternehmen aus der
Region genutzt werden soll.

Insbesondere durch die Lage in unmittelbarer Nahe
zur historischen Altstadt, zum Alten Hafen sowie
zum Bahnhof ist eine hohe Attraktivitit fiir die
Nutzer des offentlichen Personennahverkehrs durch
eine mogliche Verkniipfung verschiedener Verkehrsar-
:n wie Bus, Bahn, Fahrgastschifffahrt, PKW, Radfah-
rer und FuBganger gegeben.

Stellpldtze fir Reisebusse ermdglichen, ausgehend
vom Z0OB, die fuBldufige Erkundung der touristisch
attraktiven Zielpunkte Altstadt und Alter Hafen.
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1.8 ruhender Verkehr

Parkplatz zwischen der Dr.-Leber- StraBe/ TurmstralBe
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Im Dezember 1997 wurde der Biirgerschaft der Han-
sestadt Wismar eine Vorlage zur Errichtung eines
Parkplatzes mit ca. 260 PKW- Stellplitzen und 8
Busstellpidtzen einschlieBlich erforderlicher Zu- und
Abfahrten liber die Dr.-Leber- StraBe zur Entscheidung
eingereicht. In der Biirgerschaftssitzung am 11.2.1997
wurde hierzu unter Drucksache 1174~ 14/97 folgender
Beschluss gefasst:

.Errichtung einer ebenerdigen Stellplatzanlage (Park-
platz) zwischen der TurmstraBe und Dr.-Leber- StraBe
mit ca. 260 PKW- Stellpldtzen und 8 Busstellplatzen
einschlieBlich der erforderlichen Zu- und Abfahrten
liber die Dr.-Leber- StraBe /B 105 als Ubergangsidsung
bis zur Errichtung eines Parkhauses. Die Nutzung der
Stellplatzanlage bzw. des Parkhauses ist bei Erstel-
lung des Parkraumbewirtschaftungskonzeptes fiir die
Innenstadt zu beriicksichtigen."

Auf der Grundlage des vorgenannten Beschlusses
wurden bis zum Frithjahr 1999:

® die Zu- und Abfahrten einschlieBlich der Abbie-
gespuren von und zur B 105 /Dr.-Leber- StraBe

¢ der Gehweg zwischen B 105 und TurmstraBe sowie
zur Dr.-Leber- StraBe (stidt. Abschnitt) mit erfor-
derlichem StraBenbegleitgriin

* § Busstellplatze




¥ e und die Beschilderung (teilweise) und Beleuchtung

(teilweise)
bauseitig fertiggestellt.

Nach in der Verwaltung der Hansestadt Wismar
geflihrten Gesprachen mit Anbietern flr Parkhduser an
der Dr.-Leber- Stralle wurden die Konzepte im Bauamt
zusammengestellt.

Es handelt sich dabei um folgende Konzepte:

* Konzept 1- Neubau groBler Verbrauchermarkt mit
angeschlossenem Parkhaus

» Konzept 2- Parkhaus in konventioneller Bauweise
mit 553 PKW- Stellplatzen (Innen), 103 PKW-
Stellpldtzen (AuBen) und 8 Busstellplatzen
(AuBen)

e Konzept 3- ebenerdiger Parkplatz mit 310 PKW-
Stellplatzen und 6 Busstellplatzen

Fiir die Konzepte 1 und 2 konnte zum Zeitpunkt ein
Investor benannt werden.

Die den Konzepten zugeordneten Pidne und die
Erlduterungen sind mit den Fachdmtern der Han-
sestadt Wismar abgestimmt worden. In Auswertung
der Hinweise der Fachdmter der Hansestadt Wismar
hinsichtlich der sich abzeichnenden Entwicklungen und
Tendenzen fiir den ruhenden Verkehr im Bereich der
Altstadt wird von der Verwaltung die ebenerdige Stell-
platzaniage (Parkplatz) mit 310 PKW- Stellpidtzen
und 6 Busstellpldtzen als Vorzugslésung herausgear-
beitet und zur Umsetzung vorgeschlagen. Im Hinblick
auf die mit den jeweiligen Vorhaben verbundenen Pro-
bleme und moglicher negativer Auswirkungen auf die
Altstadt wird von der Umsetzung der beiden anderen
Konzepte Abstand genommen.

Die derzeitige Situation stellt die erste Ausbaustufe
des Parkplatzes auf der Grundlage des o.g.
Biirgerschaftsbeschlusses dar, der endgiiltige Ausbau
kann nahtlos erfolgen. Die ebenerdige Stellplatzan-
lage war 1997 mit 266 PKW- Stellplatzen und 6
Busstellpldtzen konzipiert worden, wobei ca. 40 wei-
tere PKW- Steliplatze auf einer noch nicht in Anspruch
genommenen Erweiterungsflache hinter den Gebduden
Dr.-Leber- StraBe 7 und 9 (ehem. Wehrkreiskommando)
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hinzukommen kénnen. Somit stehen insgesamt ca.
310 ebenerdige PKW- Stellpldtze zur Verfligung. Die
Gesamtfldche des Parkpiatzes einschlieBlich der zuge-
ordneten ErschiieBung umfasst ca. 11.200 m2.

Der Bdschungsbereich zwischen Parkplatz und
TurmstraBe wird unter Einbeziehung vorhandener
Baume intensiv begriint. Zwischen den einzeinen
Stellplatzreinen werden weitere Bdume gepflanzt.
Uber eine fuBliufige Wegeverbindung zur TurmstrafBie
besteht eine direkte Wegebeziehung zum Markt bzw.
zur Altwismarstrafe.

Der Blickbezug zur Altstadt bleibt durch Freihaltunc
der ehemaligen Grabenzone in diesem Bereich von
stérender, grol3flichiger Bebauung erhalten. Mit dem
Parkplatz wird auch eine stadtebauliche Pufferzone
im Bereich des ehemaligen Stadtgrabens zwischen
der geschlossenen Baustruktur des mittelaiterlich
gepragten Stadtkerns und des siiddstlichen Stadtrin-
ges /B 105 geschaffen, die den Antrag der Hansestadt
Wismar zum Eintrag der historischen Altstadt Wismars
in die UNESCO- Liste des Welterbes unterstiitzt (vgl.
Managementplan Teil A Stadtebaulicher Rahmen-
plan, Ziffer 3.5 MaBnahmeplan).

In der Zwischenstufe -Empfehiungen und Szenarien-
zum Einzelhandeisgutachten wird dieser Standort fiir
den groBflachigen Einzelhandel als Ergdnzungsstandort
gefiihrt, jedoch stellt sich in diesem Zusammenhang
die Vereinbarkeit mit den UNESCO- Anforderungen als
Konflikt dar.

Der ,Sachverstindigenbeirat der Hansestadt Wismar”
lehnt jedoch die Entwicklung des Standortes fiir den
groffldchigen Einzelhandel ab.

Aus stddtebaulicher Sicht empfiehlt sich an dieser
Stelle eine Griinaniage (Parkanlage) oder eine begriinte
ebenerdige Stellplatzanlage. Der Griingiirtel am Alt-
stadtring, der die Altstadtkante deutlich markiert und
begrenzt, ist in diesem Bereich unterbrochen und
sollte unbedingt hier wieder verdichtet werden.

Die Errichtung eines Parkhauses anstelle des jetzigen
Parkplatzes TurmstraBe hdlt der Sachverstdndigen-
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beirat nicht filr eine empfehienswerte Lsung. Durch
den Sachverstindigenbeirat wird empfohlen, fir
den Bereich siiddstliche Altstadtkante einen
stidtebaulichen Wettbewerb mit klarer Zielstellung
durchzufiihren (Vorschlag des Sachversténdigenbeirats
- Theater).
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2. Sonstige Projekte und MaBnahmen

Einzelhandel/ Dienstleistung/ Gewerbe

Altstadtquartier 48 - Bebauung des ehemaligen
Theaterplatzes Mecklenburger StraBe 11a

Die Nordseite des Altstadtquartiers 48 bildet die
Slidkante des Marktplatzes. Weiterhin wird es begrenzt
im Osten durch die Mecklenburger StraBe, im Siiden
durch die KleinschmiedestraBe und im Westen durch
die Dankwartstrale.

Auf dem Grundstiick Meckienburger StraBe 11a
befand sich das ehemalige Stadttheater, welches
1948 bis auf die Grundmauern niederbrannte. Danach
wurden die verbliebenen baulichen Reste bis auf
Nebengebiude abgebrochen. Seitdem dient die Flache
des Eckgrundstticks als Parkplatz.

Die Hansestadt Wismar verfolgt seit Anfang der 90er
Jahre des letzten Jahrhunderts die Zielsetzung auf
dem Grundstiick eine groBere Einzelhandelseinrich-
tung zu bauen. Bisher wurden mehrere Studien zur
kiinftigen Bebauung vom Investor erarbeitet, ein Bau-
antrag wurde bislang nicht eingereicht.

Unabhdngig von der Bebauungsabsicht mdglicher
Investoren wurden iber Studentenentwiirfe der Fach-
hochschule Ideen fiir eine Bebauung entwickelt, die in
die weitere Diskussion zur Bebauung des Grundstiicks
einflieBen sollen.

Unabhdngig von der bisherigen Vorbereitung sind
jedoch aus stidtebaulichen und denkmalpflegerischen
Griinden nachfolgende Rahmenbedingungen fiir eine
kiinftige Bebauung zu beriicksichtigen:

e die vor dem ehemaligen Theater vorhandene
Vorplatzflache im Kreuzungsbereich Kleinschmiede-
straBe/ Mecklenburger StraBe ist bei einer Neu-
bebauung zu berticksichtigen, somit ist die
Eigenstéindigkeit des freistehenden und gestalte-
risch durch den ehemaligen Vorplatz geprdgten
Ostgiebel der ,Theatergaststatte” zu bewahren
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o das Altstadtquartier ist durch eine geschlossenene
Bauweise gepréagt worden, d.h. alle straBenseitigen
Gebdude grenzen ohne seitlichen Abstand anein-
ander, die SchlieBung von Bauliicken innerhalb
dieser Bebauung ist in geschlossener Bauweise in
der (iberlieferten Bauflucht umzusetzen

* abweichend hiervon, und zwar mit seitlichem
Abstand, wurde um die Mitte des 19. Jh. das ehe-
malige Theater als freistehendes Solitargebdude
errichtet  (noch  heute  erkennbar  durch
Giebeloffnungen im Gebdude Mecklenburger StraBe
11 und Lingswandgestaltung des Gebdudes
KleinschmiedestraBe 14 ,Theatergaststdtte”), eine
Neubebauung des Theaterplatzes ist in beiden Bau-
weisen mdglich, wobei die vorgenannten Raum-
kanten und Baufluchten als duBere Begrenzungsli-
nie fiir die Fassaden zu beriicksichtigen sind
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2.2  stidtebauliche Ideenwettbewerbe
Stidtebaulicher ldeenwettbewerb ,St. Marienkirch-
platz”

Die Hansestadt Wismar lobte den stidtebaulichen Ide-
enwettbewerb ,St. Marienkirchplatz” im September
1994 nach umfangreicher Vorbereitung aus.

Der zentrale Wettbewerbsbereich umfasste das
Gebiet um den Turm der ehemaligen St. Marienkir-
che, den Bereich des Fiirstenhofes bis hin zu der
im Wiederaufbau befindlichen St. Georgenkirche.
Umgrenzt wurde dieses Gebiet durch den erweiterten
Wettbewerbsbereich mit den umliegenden Altstadt-
quartieren bis zur Liibschen StraBe im Norden, der
Hegede und der DankwartstraBe im Osten und der
BaustraBe im Siiden und Westen. Die Gesamtfliche
des Wettbewerbsbereiches umfasste 9,5 ha.

Das stadtebaulich- denkmalpflegerische Hauptziel des
Wettbewerbes bestand in der baulichen Abrundung
der durch Substanzverlust gekennzeichneten Berei-
che (ehemaliges Schiff der St. Marienkirche, ehema-
lige Alte Schule, ehemalige Kapelle Maria zur Weiden,
ehemalige Bantzkowsche Siihnekapelle sowie an der
BaustraBe siidwestlich der St. Georgenkirche und vor-
handene Baulticken in den Quartieren). Kiinftige Nut-
Zungen sollten ortsbezogen in Verbindung mit vorhan-
denen Gebiuden oder Bauwerken entwickelt werden.
Von Seiten des Auslobers wurden Vorschldge fir kul-
turelle bis hin zu offentlich-reprasentativen Nutzun-
gen erwartet. Die Baullicken in den angrenzenden
Quartieren sollten der kleinteiligen Struktur folgend,
geschiossen werden und vorwiegend dem Wohnen
dienen.

Ausgelobt wurde der Wettbewerb auf der Grundlage
der Richtlinie fur Wettbewerbe auf dem Gebieten
der Raumplanung, des Stddtebaus und des Bauwe-
sens (GRW 1977) fiir Architekten und Stadtplaner.
Insgesamt wurden 34 Arbeiten einschlieBlich der
dazugehdrigen Modelle termingerecht zur Preisge-
richtssitzung eingereicht.
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Am 03. Mérz 1995 entschied das Preisgericht lber
die Preistriger des Stddtebaulichen |deenwettbe-
werbes. Der 1. Preis wurde einstimmig an das
Architekturbiiro Kérber & Partner aus Hamburg ver-
geben. Das Preisgericht empfahl dem Auslober, das
mit dem 1. Preis ausgezeichnete Konzept umzuset-
zen. Eine Empfehlung zur Durchfiihrung einer 2. Wett-
bewerbsstufe (Realisierungswettbewerb) wurde vom
Preisgericht nicht ausgesprochen.

In den Empfehlungen des Preisgerichtes heiBt es
dazu:

1. Der Vorschlag fiir einen Neubau anstelle des
St. Marienkirchenschiffes ist in mehrfacher Hin-
sicht (berzeugend. Er verzichtet auf jegliches
riickblickendes Zitat von historischen Bauteilen
oder Grundrisskanten und schafft einen nach auBBen
eindeutig die Traufhohe des Kirchenschiffes als
Volumen abstrakt nachzeichnenden Backsteinku-
bus sowie einen nach innen an das Kircheninnere
erinnernden Arkadenhof, der ein spannendes Wech-
selspiel zum Turm schafft.

2. Die Nutzung dieses Neubaus sollte von dffentlicher
Bedeutung sein.

3. Vor Errichtung des Neubaus ist als erster Schritt
der vorhandene Parkplatz zu beseitigen und durch
Freilegen der mittelalterlichen Fundamente ein
archdologischer Garten anzulegen.

4, Die Ostfassade des Turmes von St. Marien sollte
mit ihrer Abbruchkante lediglich gesichert, nicht
jedoch architektonisch geglattet werden, um die
Wunden des Krieges und des Verfalls sichtbar zu
lassen.

5. Der Neubau anstelle der ,Alten Schule" ruft den
Gassencharakter des fritheren Gotischen Viertels in
Erinnerung. Er muss sich nicht unbedingt an der
niedrigen mittelalterlichen Traufh6he von 1450 ori-
entieren, sandern kann ein Geschoss héher ange-
setzt werden.

6. Die  vorgeschlagenen  vier  quadratischen
Solitdrbauten sollten nicht gleichférmig wiederholt,
sondern ihrer unterschiedlichen 6rtlichen Situation
entsprechend differenziert werden.




Im Rahmenkonzept , Wettbewerbsgebiet St. Marienkir-
" chplatz" wurde die Siegerarbeit unter Beriicksichtigung
* der Empfehlungen des Preisgerichtes aufbereitet. Im
zentralen Bereich mit dem Altstadtquartier Vor dem
Flirstenhof - KellerstraBe - PapenstraBe - BliedenstraBe
einschlieBlich dem Standort der ehemaligen ,Alten
Schule” wurde der Bebauungsvorschlag detaillierter
herausgearbeitet. In diesem Altstadtquartier sind
zudem in den kommenden Jahren weitere
umfangreiche &ffentliche und private Bau- und
SanierungsmafBnahmen vorgesehen.

Der Auslober des Stadtebaulichen Ideenwettbewerbes
«St. Marienkirchplatz” hat im Wettbewerbsprogramm
vom 09.09.1994, Pkt. 14 S. 13 die Absicht bekundet,
nach Beschlussfassung der Biirgerschaft der Hanse-
stadt Wismar

1. Gesamt- oder Teilplanungen zur Schaffung von
Baurecht auf der Grundlage des preisgekrinten
Entwurfes aufzustellen
oder

2. in einer 2. Wettbewerbsstufe einen beschrinkten
Realisierungswett-bewerb fiir den Vertiefungs-
bereich ,St. Georgenkirche - Fiirstenhof - Mari-
enkirche” auszuloben.

Um eine Entscheidungsfindung zu untersetzen, wurde
der Landeswettbewerbsausschuss der Architektenkam-
mer Mecklenburg- Vorpommern um Stellungnahme
gebeten. Die Architektenkammer vertritt dazu folgen-
den Standpunkt:

«Der Empfehlung des Preisgerichtes folgend ist die
Architektenkammer M- V der Auffassung, dass
der stddtebauliche |deenwettbewerb St. Marienkir-
chplatz mit dem Siegerentwurf ein Konzept zur
stddtebaulichen Neuordnung des St. Marienkirch-
platzes Wismar anbietet, das im Sinne der geforder-
ten Ideenfindung keine zweite Bearbeitungsphase
(2. Wettbewerbsstufe) notwendig macht.”

Die Architektenkammer M-V empfiehlt dem Auslober,
den Empfehlungen des Preisgerichtes zu folgen und
den Entwurf des 1. Preistrigers als Konzeptgrundlage
fiir die schrittweise stadtebauliche Neuordnung des
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St. Marienkirchplatzes zugrunde zu legen. Eine Ent-
scheidung des Auslobers hierzu liegt nicht vor.




SGRInen

sonstige Projekte und MaBBnahmen

2.3 Alter Hafen

Das Gebiet um den Alten Hafen hat fiir die alte Hanse-
und Seestadt Wismar als Bindeglied zwischen der
historisch gewachsenen Altstadt und dem natirlichen
Landschaftsraum der Wismar-Bucht eine besondere
stadtbildpragende Bedeutung. Der derzeitige Zustand
kann dieser sowohl gestalterisch als auch funktional
nicht gerecht werden.

Vor dem  Hintergrund der  wirtschaftlichen
Veranderungen seit 1990, insbesondere der verdnderten
Situation der See- und Hafenwirtschaft, sind durch
den Verlust der betriebswirtschaftlichen Bedeutung
des Bereiches fiir Hafenanlagen gravierende Wand-
lungen der Nutzung des Geldndes eingetreten. Gleich-
zeitig wird aber auch eine groBe Chance zur Auf-
wertung des Bereiches aus architektonisch- gestal-
terischer Sicht unter Beriicksichtigung der historisch
gewachsenen Strukturen gegeben.

Das Hafenbecken mit seiner zentralen Bedeutung fir
den Bereich entspricht in seiner Form der aus hansea-
tischer Zeit. Lediglich aus Griinden des Hochwasser-
schutzes waren in jingster Zeit Verdnderungen durch
Erhohen der Kaianlagen erforderlich.

Bestimmend fiir die stddtebauliche Struktur des Berei-
ches sind neben den Kaianlagen mit der kaibeglei-
tenden Bausubstanz siidwestlich des Alten Hafens
vor allem in ihrer Dimension und Gestaltung die 4
Speichergebiude aus dem 19./ Anfang 20. Jahrhun-
dert. Der hanseatischen Tradition folgend wurden sie
im Zuge der technischen Revolution mit seiner tech-
nologischen Entwicklung seit Ende des 19. Jahrhun-
derts zur Lagerung von Waren (Getreide) errichtet.
Analog zum Stadtgrundriss, als dem altesten Doku-
ment der Stadt, ist somit der Stadtrand- und Hafen-
grundriss als Dokument des 19. Jahrhunderts aufzu-
fassen.

Weiterhin sind an der sich verjlingenden Spitze
des Alten Hafens das denkmalgeschiitzte Baumhaus,
dessen stadtseitiger Zugang seit Beginn des 20. Jahr-
hunderts durch 2 Schwedenkdpfe flankiert wird, sowie
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das ehemalige Zollhaus am Auftakt des Alten Hafens “SEE

unmittelbar gegeniiber dem Wassertor von geschicht-
licher und stadtebaulicher Bedeutung. Das Baumhaus
als AuBenstelle des Stadtgeschichtlichen Museums
wird heute als Atelier- und Ausstellungsgebdude von
regionalen bildenden Kiinstler genutzt.

Planungen fiir die Entwicklung des Bereiches gehen
insbesondere davon aus, die Akzeptanz des Hafenbe-
reiches als Tourismus- Standort, d.h. fiir die Profilie-
rung der Stadt im Rahmen des Erscheinungsbildes der
Ostsee- Stidte zu erhéhen. Dies insbesondere unter
den Aspekten der Vertraglichkeit mit dem in unmittel-
barer Nachbarschaft gelegenen Flachendenkmal Alt-
stadt sowie der Starkung der seltenen Lagebedingun-
gen von Hafen und Stadt. Die Vorgaben des 19. Jahr-
hunderts sollen als entwurfsbegleitende Rahmenbe-
dingungen in der Planung Berlicksichtigung finden,
wobei die massiven Volumen der Speicher auch wei-
terhin ihre dominierende Rolle beibehalten und die
kiinftige Bebauung dies zu berlicksichtigen hat.

Weitere Pramissen sind wie folgt zu setzen:

o Hffentliche Begehbarkeit und Erlebbarkeit der Kai-
bereiche

e Schaffung von  Freiriumen  mit  hoher
Aufenthaltsqualitdit  insbesondere  vor  den
Speichergebduden, um deren dominierendes

Erscheinungsbild hervorzuheben

e Frhaltung wichtiger Sichtachsen und Blickbezie-
hungen -von seeseitig (Hafeneinfahrt) auf die Alt-
stadt, von der Kai Alter Hafen auf das Lohberg-
Ensemble sowie von den Speichergebduden auf die
Nikolaikirche

* Gestaltung der Hafenspitze als ,Publikumsmagnet”
beispielsweise mit Errichtung eines multifunktio-
nell nutzbaren Gebdudes (Kongresscenter, Sea-
Life-Center 0.4.), wobei sich dieses Gebdude den
benachbarten Speichergebduden in Kubatur und
Gestaltung unterzuordnen bzw. anzupassen hat

e Schaffung neuer stidtebaulicher Strukturen zwi-
schen den Speichern und dem Altstadtrand

o FErschlieBung des Gebietes, getrennt nach
ausschlieBlich fuBldufiger ErschlieBung entlang



(T der Kai zum Alten Hafen sowie aller Verkehrsarten
BEEEEEEED  entlang der Kai zum Uberseehafen
°* Intensivierung des ,kleinen Seeverkehrs” (Fische-
reiboote, Traditionsschiffe, Sportboote)
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