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1. Einleitung

1.1. Wieso eind_armaktionsplanuri

d.arm ist ein Stressfaktor. Er aktiviert das autonome Nervensystem und das hormonelle System.
Als Folge kommt es zu Veranderungen bei Blutdruck, Herzfrequenz und anderen Kreislauffaktoren.
Der Korper schiittet vermehrt Stresshormone aus, die ihrerseftfsviecEselvorgange des Kor-

pers eingreifen. Die Kreistaufid Stoffwechselregulierung wird weitgehend unbewusst tiber das
autonome Nervensystem vermittelt. Die autonomen Reaktionen treten deshalb auch im Schlaf
und bei Personen auf, die meinen, sich andg&wmdhnt zu haben. Zu den mdglichen Langzeit-

folgen chronischer Larmbelastung gehéren neben den Gehorschaden auch Anderungen bei biolo-
gischen Risikofaktoren (z. B. Blutfette, Blutzucker, Gerinnungsfaktoren). AkcbistmuEr-
krankungen wie arteriosldet i sche Ver2nderungen (O0Arterienv
stimmte HerzkrankheiteginschlieBlichHe r zi nf ar kt |, k®nnen durch L2
Der Zusammenhang zwischen Larm undKteiglaufErkrankungen einschliel3lich Herzinfarkt

ist duch diese und weitere Ergebnisse der Larmwirkungsforschung belegt. Die Frage ist also nicht
mehr, ob Larm krank macht, sondern in welchem A&agbhali3.

Aus diesem Grumdurdeein wirkungsvoller Larmschutz fur die Bevolkexigeme derumwelt-
politischa Zielsetzungermerankertin der Europaischen Union ist die Gewahrung eines hohen
Gesundheitsund Umweltschutzniveaus Teil der Gemeinschaftspolitik.

Im Grunbucller Europaischéfommissiodinftige Larmschutzpoléiius dem Jahr 1998]
bemangelte dse,dass der von Verkehr, Industrie und Freizeitaktivitdten verursachte Larm eines
der wichtigsten Umweltprobleme in Europa darstellt und zunehmend Gegenstand von Beschwer-
den der Offentlichkeit geworden ist. LarmminderungsmafRnaimziaber ungeachtet dessen

im Allgemeinen eine gererg Prioritat eingeraumt wordafs MalRnahmen zur Verringerung
anderer Umweltprobleme. Auf der Grundlage von Schatzungen wurde davon ausgegangen, dass
mit Stand 1996 rund 2% der Bevolkerung der Union, also rund 80 Millionesckiem, Larm-

pegeln ausgesetzt waren, die von Medizinern und Wissenschaftlern als untragbar angesehen wer-
den. Und dies ungeachtet aller langjahrigen Bemuihungen der Union die Emissionen von Larm
durch Produktvorschriften zu reduzieren.

Bemangelt wurde die uneichende Datengrundlage Uber die Larmbelastung sowie das Fehlen
von einheitlichen Larmindizes und Berechnungsverfahren in den Mitgliedsstaaten. Zudem be-
klagte die Kommission ein mangelndes Problembewusstsein bei politischen Entscheidungstragern.
Um hiereine Grundlage fur Verbesserungen zu schaffen, sollten europaweit einheitliche Berech-
nungs und Beurteilungsmethoden eingefuhrt werden, um vergleichbare Daten zum Umgebungs-
larm erfassen und zusammenstellen zu kénnen. LarmschutzmalRnahmen der einzetieen Mitgl
staaten sollen so durch Gemeinschaftsmal3nahmen erganzt werden konnen, um die Larmbel&sti-
gung der Bevdlkerung zu reduzieren.

Aufbauend auf den Zielsetzungkss Griinbuchdg] legte die Europaische Kommission am
26.07.2000 ihren ersten Vorschlag fiie &ichtlinie Gber die Bewertung und Bekampfung von
Umgebungslarm vor.

1.2 Die Richtlinie 2002/49/EGEU Umgebungslarmrichtline)

Rund zwei Jahre spater wurde nach Abschluss des Mitentscheiddngsschlussverfahrens
mit ausdricklichem Verweis auf das Greéimbvon 1996[2] im Juni 2002 dieRichtlinie
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2002/49/EGIes Europaischen Parlaments und des Rates Uber die Bewertung und Bekdmpfung
von Umgebungsland] verabschiedet.

Umgebungs!| 2r m wi murkrwidnachte adgesuadhditgschadliiche al s 0
Gerausche im Freien, die durch Aktivitdten von Menschen verursacht werden, einschlie3lich des
Larms, der von Verkehrsmitteln, Stral3enverkehr, Eisenbahnverkehr, Flugverkehr sowie Gelanden fi
industrielle TatigkeitgemarAnhang | ddrichtlinie 96/6 1/EG des Rates vom 24. September 1996
cber die integrierte Vermeidung und Ver minde
Die RicHtinie verfolgt drei Hauptziele:

Durch eine Kartierung der wichtigsten Larmquellen nach europaweit ang&zasstamungs

und Beurteilungsmethoden soll eine Ubersicht tiber bestehende Larmprobleme geschaffen werden.
Aus den Ergebnissen heraus sollen Aktionsplane zur Verbesserung der Larmsituation entwickelt
werden.

Weiterhin sollen die Ergebnisse Hinweise auBddarf flur weitergehende Produktvorschriften

der Union zur Emissionsminderung geben.

Die EbUJmgebungslarmrichtlinie sieht alle 5 Jahre eine Uberpriifung bzw. Uberadegitung
Larmkarten bzw. der Larmaktionsplanung vor. Weiterhin wiRdanmen deEU Gesetzgebung
auch die Information der Bevolkerung tbegchallimmissionsbelastungen sowie mdgliche Min-
derungsmalinahmen verankgnen Rechtsanspruch auf die Umsetzung der Larmminderungs-
mafinahmen existiggdoch nicht.

1.3 Die Umsetzung in nationalégecht

In Deutschland erfolgte die Umsetzung in nationales Recht 2005 ndtedetn zur Umsetzung
der EQRIichtlinie Uber die Bewertung und Bekampfung von Umgeburj@khittels einer An-
derung deBundesmmissionsschutzgesetgBEnSch@)] mit den 88 4 af sowie mit der Ein-
fuhrung deB4. Verordnung zur Durchfiihrung des Bulmlesssionsschutzgesetzes (Verordnung
Uber die Larmkartieruddg34. BImSch\{}].

8 47 ¢ des BImSchG besagt, dass die zustadndige Behorde Larmkarten fir Ballungsraume mit mehr
als250 000 Einwohnesowieflr Hauptverkehrsstral3en mit einem Verkehrsaufkommen von tber
dreiMillionen Kraftfahrzeugen pro JahBR0O0 Kfz pro Tag), Haupteisenbahnstrecken mit einem
Verkehrsaufkommen von UB@1000 Zugen pro Jahr und GroR3flughéafen ausarbeiten muss.

Die Larmkarten werden mindestens alle fiunf Jahre nach dem Zeitpunkt ihrer Erstellung Uberpruft
und bei Bedarf Ubetzitet. Im Jahr 2007 wurde die erste Larmkartierung (Stufe 1) von dem
Landesamt fumwelt Naturschutz und Geologie MV (LUdNI@hgefihrt. In dieser ersten Stufe
wurden HauptverkesstraRen mit einem Verkehr&aafimen von > 6 Mio. Kfz pro Jahr kartiert.

Im Jahr 2012 erfolgte die Uberprufung der Larmkarten (Stufe 2). Fir die Larmkartierung der Stufe
2 wurden Bundeaind Landesstral3en mit einem Verkehrsaufkommen von > 3 Mio. Kfz pro Jahr
untersuch Anhand dieser Ergebnissedeuwlurch die Hansestadt Wisraar Larmaktionsplan

(Stufe 2) erstellt unidh Dezembet017 auf der Homepader Hansestadt Wismaeroffentlicht.

Im Jahr 2017 erfolgte erneut eine Uberprifung der Larmkartierung (8trsh3jas LUNGS

wurden BundesLandesund Gemeindgral3en mieinem Verkehrsaufkommen von > 3 Mio. Kfz

pro Jahr kartiert. Aufgrund dieser Kartierung entsteht die Fortschreibung des Larmaktionsplans
Stufe 3.
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1.4 Ortsbeschreibunder Hansestadt Wismar

Wismarist einekreisangehorige Stadt desndkreiss NordwestmecklenburgMecklenburg
Vorpommermit 42.735 Einwohnern (Stand Juni 2021 vom Statistischen Amt Mecklenburg Vor-
pommerng6]). Die Stadist UNESCO Weltkulturerbe und die grd@&td 8 Mittelzentren des
Landes

Wismarbesitzt tUber didutobamm- AnschlussstelleVismar Mittéund &reuz WismaAnbin-

dungen an die Bundesautobal2d And Al14

Des Weiteren ist sie an Bundesstral3en angebundBbOBleginnt in Greifswald und endet in
Selmsdorf an der B108ieverlauft an mehreren Stellen auf der Trasse der Nordostdeutschen
HanseRoute Im Raum Wismar ist sie unterbrochen. Sie endet im Osten Wismars und verlauft im
Nordwesten weiter Richtung Selmsdorf

Die B06beginnt westlich von Wismandverlauft nach Schwerin, wo sie en8ét ist in Wismar

auch als die Umgehuwssgralied/NVesttangentébekannt.

Die R08fuhrt von Bad Oldesloe, sr8tormarn (Schleswitplstein)is nach Wismar

Alle Bundestraf3efuhren nicht direkt durch Wismar. &iegierendas bebaute Stadtgebiet nur

und bdalten somit Gberwiegend ausreichenden Abstand zu empfindltmneurize

Im bebauten Stadtgebiet fiihren sowohl die Landesstralie L 12 @smeaahdsralienDie [12
begnnt im Stiden Wismars und verlauft Richtung Norden, am 6stlichen Altstaudlaimg iber
die Hochbriicke und damrRichtung Insel Poel.

Als wetiere Landesstral3e gibt es di@a,welcheam KluRerDamm in Wismar beginnt und in
Jesendorf @neinde Neuklost&arinim Landkreises Nordwestmecklentamdgt.

Im BahnhoiVismar verkehren neben dem Guterverkehr zum Industriégabitafffeld Sl
auch die Regionalbahn bzw. Regionalexpress Richttegs8e/ottbus, Rostock/Tessin und
Schwerin/Ludwigslust.

Am dstlichen Teil des Hafens befindet sich das Gewedb@dustriegebiéHafffeld Sud
Durch die Stadt fuhder Ostseekistenradweg von Flensburg nach Usedom

Der Flugplatz Wismafiiggenbug liegt norddstlich der Hansestadt Wisaamder Osttangente

1.5 Beschreibung der zu erfassenden Larmquellen flr den Bereich der Hanse-
stadt Wismar

Ballungsraum
Die ehemals kreisfreie Hansestadt Wismar verfligt mit StardivoR021nach Auskunft des

Statistischen Amtes MecklenbMgrpommer{6] bei einer Einwohnerzaldn 42.73%inwoh-

nern Uber eine Flache voinca42 Quadratkilometern. Damit handelt es sichtrum einen
Ballungsraunm Sinne der UmgebungsléRichtlinie.

In Ballungsrdumen sind zusatzlich spezielle IndustrisGewerbegerduschquellen sowie Ha-
fenanlagen zu kaerenunddie HauptverkehrsstraBendurc6 s onst i gea gédrer ke hr
zen.Unte O6sonstigena Verkehrswegen werden Verke
kehrszahlen oder sonstiger baulicher Eigenschaften hohe Immissionspegel und Belastetenzahlen
erwarten lassen.
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Aul3erhalb von Ballungsrdumen ginahdséatzlich HauptverkehrsBea, Haupteisenbahnstre-
cken und GrofR3flughafen zu beriicksichtigenst sowohl die Immissionssituation als auch die
Anzahl von Betroffenen zu berechnen.

Grol¥flughéafen
Da das Bundesland MecklenBvagypommern nicht tber Flughafen mit mehr als S5@G00@-

gungen pro Jahr verfigt, ist Fluglarm im Rahmen der Larmaktionsplanung fir die Hansestadt
Wismar nicht zu beriicksichtigen.

Haupteisenbahnstrecken

Ahnlich wie beim Fluglarm stellt sich die Situation fuir den Schienenverkehrslarm dzar-Nach
stellung des EisenbaBundesamtes sind im Bereich der Hansestadt Wismar keine Schienenwege
als Haupteisenbahnstrecke mit mehr als 30.000 Zugbewegungen pro Jahr zuRisiénén

in Mecklenburg Vorpommern nur auf die Hansestadt Rostock zu.

BeimSchienenverkehrslarm liegt nach § 47e BIm8thi Schienenwege des Bundes die Zu-
standigkeit fudie Ausarbeitung der Larmkarten, fur die Mitteilung der Informationen an die zu-
standigen Behorden und fur die Information der Offentlichkeit beim EisBuinalesamt (EBA).

Seit dem 1. Januar 2015 ist das EBA auch fiur dielldnfgteines bundesweiten Lartials-

planes fir die Haupteisenbahnstrecken des Bundes mit MaRnahmen in Bundeshoheit zustandig.

Abbildungl zeigt die Larmkartierung der Stufe Il fir die Hansestadt Wisn@orhienenwege
Details zur Larmkartierung an Schienenwegen des [Boddestellt das EisenbalBundesamt
unter http://laermkartierungl.eisenbabhaondesamt.de/mb3/app.php/applicationbyaverfi-

gung (Stand November 20¢1))

0ok, ourgwal w
g Wismar West

w,  Friedenshof | N i ‘
o, B e

ey £ B 5 |
3 a & - & wad - i

2

Abbildung1l: AusschnittLarmkartierung fir die Hansestadt Wismar der Stufe 3 fir Schienenwege (Quelle:
http://laermkartierungl.eisenbabondesamt.de/mb3/app.php/application/eba)

Hauptverkehrsstral3en

Fur den Stral3enverkehrslarm, der in vielen Stadten und Gemeinden die Haellgldarsgellt,
sindgemaf 8 47c BImSchG Bindes und Landesstral3en oder auch sonstige grenziberschrei-
tende Stral3en mit einem Verkehrsaufkommen von tber 3 Mio. Kraftfahrzeugen pro Jahr zu kar-
tieren. Die oben genannten Kriterien erfullen im Bereidhageestadt Wismar die folgenden
Stral3enabschnitte:

10
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Beginn der A14 dstlich von Wismar

Am Hafen

Am Weil3en Stein

B106alsWesttangente

BurgermeisteHaupt Stral3e

Dahlmannstral3e

Dammhusener Chaussee

L12zwischen dem Kreisverkehr an der Westtangdrge Schweriner Stral3e, Dr. L-eber
Stral3e bis zdem Abzweig zum Philosophenweg

L124 Poeler Stral3e

Liubsche Stral3e von Wismar Wendorf bis Kreisverkehr Altstadtring
PhilippMuller Stral3e

PoeleiStralie von Bahnhof bis Philosophenweg

Rostocker Stral3e

RudolphBreitscheidStralle

UlmenstralRe

Wasserstralie

Zierower Landstral3e

Zudem wurden einige Stral3enabschnitte von Hauptstral3en betrachtet, welche knap@unter der
Mio. Kraftfahrzeugen pro Jéhltlen . Di es wur de f ¢ r une@ingleesse® r und e
Darstellundninzugeftigt.

T

1
1
1
1

B105 hinter der Autobahnabfahrt Richtung Rostock/Schwerin
Dr:LeberStr. Richtung Bahnhofstral3e

KluBer @mm an der Kreuzung zur Schwerine(l3t02)
PhilippMuller Str. an der Kreuzung Lubschen Str.
Philosophenweg an der Kreuzung zur Rostockgrl3jr.

Detaillierte Angaben Uber betroffene Stral3en und deren Verkehrszahlen und Emissionsparameter
sind imAnhang 1.2Anhang 1.3Anhang 2.laufgelistet.

11
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2. Larmkartierung

2.1 Allgemeine Informationen

Fur die Larmkartierunigr Hansestadt Wismaach der 34. BImSc®} ist gemafi der Immissi-
onsschutzZustandigkeitsverordnung (ImSchZust\W) [B] das Landesamt fir Umwelt, Natur-
schutz und Geologie Mecklenburg Vorpommern (LUNG) zustandig.

Die Larmkarten werden mindestensfatieJahre nach dem Zeitpunkt ihrer Erstellung tberpruft
und bei Bedarf Uberarbeitet.

Die Hansestadt Wismar kadenfir die Larmkartierung seendie Berechnung der Belasteten-
zahlen die Firma UmweltPlan GmbH Stralsund beauftragt. Fir die Durdttseiégiiche Ver-
kehrsstarke (DTV) dieser Kartierung wurden die Daten @vgidemrskonzept zur Entwicklung
des maritimen Wirtschaftsstandortes Wigmam 02. November 2017, erstellt von Klaeser &
Partner, Beratende Ingenieure PartG f8bBerwendetDie folgenden Ergebnisse beruhen auf
den Berechnungen durch Biema UmweltPlan GmbH Stralsund

Das Landesamt fur Umwelt, Naturschutz und Geologie MV hat 2017 ebenfalls eine Larmkartierung
fur die Hansestadt Wismar erstellt. Diese sind atifaeepage des Landesamtes veroffentlicht
[10].

Es wird darauf hingewiesen, dass die KartierungWhi@nit der Kartierung durch Umweltplan
GmbH nicht zu vergleichish Zum einen wurden fir die Berechnung unterschiedliche Verkehrs-
zahlen verwendetum arderen hat sich von 2017 zu 2021 die Berechnungsmethode fir die
Larmkartierung inklusiverBehnung der Belastetenzahleargkert.

De Bewertung der mittels Larmkartierung gewonnenen Ergebnisse erfolgt auf Basis der fir Meck-
lenburgVorpommern vom LandesdimtUmwelt, Naturschutz und Geologie (LUNG) zur Anwen-
dung empfohlenen Auslésewerte von

- LdenO65 dB(A) und
- LnightO55 dB(A).

Hierbei ist drd_defiein mittlerer Pegel Gber das gesamte Jahr und beschreibt die Belastung tber
24 Stunden: day (Tag), evening (Abend), night (Nacht). Bei seiner Berechnung wird der Larm in
den Abendstunden und in den Nachtstunden durch einen Zuschlag von 5 dB(A) (Adénd) bzw
dB(A) (Nacht) starker gewichtet. @eerédient zur Bewertung dergdimeinen Larmbelastung.
Derd_nigh@ibeschreibt den Umgebungslarm im Jahresmittel zur Nachtzeit @8 Uhr) Er

dient zur Bewertung der Nachtruhe.

Als Kriterium fiir die Autdtung eines Larmaktionsplanes wird die Uberschreitung mindestens
eines deoben genannten Ausloseteeangesehen.

Ein direkter Vergleich mit deach deutschem Recht ermittelten Grenzwerten z 8edezehn-

ten Verordnung zur Durchfihrung des Buaesssionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutz-
verordnung 16. BImSch\[L1] ist aufgrund der abwehenden Berechnungsmethodeléaa
Zeitbereiche, keine -Zund Abschlage) nur bedingt maéglich.
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Einen Rechtsanspruch auf die Umsetzung der La&rmminderungsmaflnahmdarelesiéntger
allerdingsicht.

2.2 Ermittlungsverfahren der Larmkartierung

Die Larmkartierung ist beschrankt auf Straenztige mit einem DTV (Durchschnittliche tagliche
Verkehrdarke) > 8.200 Kfz/24h. Grundlage fur die Bearbeitung stellen die 34. B5hSidV
Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm von bodennahen Quellen (Strafl3en, Schienenwege,
Industrie und Gewerbe) (BUB), die Berechnungsmethode zur Ermittlung demBsitetete

durch Umgebungslarm (BEB) sowie diélinileise zur Larmkartierung Hi].

Aus dem DFWert wurde gemald der LAInweise zur Larmkartierdg] der Verkehr je Stunde
Qde/n fur die unterschiedlichen Zeitbereiche Tag (6 bis 18 Uhr), Abend (18 bis 22 Uhr) und Nacht
(22 bis 6 Uhr) bestimmt. Die Umrechnungsfaktoren sindrabelet dargelegt.

Tabellel: Faktoren zur Ermittlung des stindlichen Gesamtverkehrsaufkommens Haohdigd zur Larmkartie-
rung (Juli 2020)

Stral3enart Tag 0618 Uhr Abend 182 Uhr | Nacht 2206 Uhr
Faktor @ [Kfz/h] x| Faktor @ [Kfz/h] x| Faktor @ [Kfz/h] x
DTV DTV DTV

Bundesautobahn 0,0611 0,0412 0,0128

Bundesstral3en 0,0637 0,0399 0,0095

Landes Kreis und| 0,0640 0,0406 0,0087

Gemeindestral3en

Weiterhin unterscheidet die Berechnungsmethode fur den Umgebungslarm von bodennahen
Quellen (BUB, Dezember 2018) bei der Ermittlung der Schallemission von Stral3en folgende Fahr-
zeugklassen:

1 Leichte Kraftfahrzeuge

1 Mittelschwere Fahrzeuge

1 Schwere Fahrzeuge

1 Zweirddrige Kraftfahrzeuge

Die Aufteilung bezugliater Kategorien erfolgte anhand des bekannten Gesamtschwerverkehrs-
anteil und den LAflinweise zur Larmkartierui@] nach folgenden Zusammenhéngen:

Tabelle: Anteil mittelschwerer und schwerer Fahrzeuge am stindlichen VerkehrsitasscDalwerte fir Bun-
desautobahnen nach tAinweise zur Larmkartierung (Juli 2020)

SVAnteil in 24 h -IET:SSZ; 2 | Klasse 3 ﬁgesr;dz% Klasse 3 E;(;:te(y; Klasse 3
018 % 6,0 13,6 5,9 13,3 12,6 29,2
012 % und <18 % 4,5 9,4 3,6 7,8 9,0 20,0

06 % und<12% | 3,3 6,2 2,1 4,3 5,8 12,0

<6 % 2,0 2,7 0,9 1.3 2,6 4,1
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Tabelle3: Anteilmittelschwerer und schwerer Fahrzeuge am stiindlichen VerkehrsfRass€halwerte fiir Bun-
desstraf3en nach EAInweise zur Larkartierung (Juli 2020)

- Tag % Abend % Nacht %
SVAnteil in 24 h Klasse 2 | Klasse 3 | Klasse 2 | Klasse 3 | Klasse 2 | Klasse 3
012 % 4,7 11,2 3,1 8,3 7,0 20,7
06 % und <12 % | 3,2 5,8 15 3,0 3,8 8,9
<6 % 2,0 2,7 0,8 1,2 2,0 3,5

Tabellel: Anteil mittelschwerer und schwerer Fahrzeuge am stiindlichen Verkehr§fausscQalwerte fur Landes
, Kreis, Gemeindestra3en nach-Hiweise zur Larmkartierung (Juli 2020)

. Tag % Abend % Nacht %
SvAnteilin 24 h Klasse 2 | Klasse 3 | Klasse 2 | Klasse 3 | Klasse 2 | Klasse 3
012 % 4,2 11,5 2,9 8,2 6,5 18,7
06 % und <12 % | 3,0 5,7 1,4 2,6 3,8 7.4
<6 % 1,9 2,3 0,8 0,9 2,1 2,5

Verkehrszahlen fur Motorrader lagen nicht vor. Nach détfinwdisen zur Larmkartierdig]
kann in diesem Fall auf eine separate BerUcksichtigung der Motorrader verzichtet werden.

Die berucksichtigten Stral3enabschnitte, die dazugehdorigen durchschnittliche tagliche Verkehrs-
starke und Emissionsparameter singhdnhang 2.§enauer dargestellt. Die Larmemission des
Stral3enverkehrs ist abhangig von der Verkehrsstarke, démtéikvden zulassigen Geschwin-
digkeiten sowie der Stral3enoberfiiohd der Steigung der Fahrbahn. Steigungen tber 5 %, die

zu einer Erhdhung der Emissionswerte fiihren wirden, sind in den kartierten StralRenabschnitten
nicht zu bertcksichtigen. Fur alle Stralenztige wurde als konservativer Ansatz fir die Oberflache
ein nitt geriffelter Gussasphalt berticksichtigt.

2.3 Belastetenzahlen

Fur die Ermittlung der Belastetenzahlen wurden im schalltechnischen Medelkllien Stra-
Renzigealefiniert fir die eine Berechnung der Immissionspegel vorgenommen wurde. Anschlie-
Rend wuden die Immissionspegel mit Bezug zu den Einwohnerdaten statistisch ausgewertet. An
Knotenpunkten wurden einzelne Gebaude mdglichst der Hauptlarmquelle zugeordnet, um eine
Mehrfachberiicksichtigung von Einwohnern zu vermeiden.

Die Immissionssituation fdre untersuchten Straf3enabschnitte ist in den Rasterlarmarten
Anhang 1.2ind Anhang 1.Bvisualisiert. Hierin sind die Isophonen @dBPA) Pegelschritten fir
die Zeitbereiche DEN (Ganztageswert Uber die Zeitberei¢tiay)TAdpenfevening)und
Nach{night) sowie flr den Zeitbereich der Nacht (22 bis 6 Uhr) in 4 raiibvet dargestellt.

14



Larmaktionsplan Stufe 3
Hansestadt Wismar Larmkartierung

In derAnhang 2.&ind die larmbelasteten Bewohner, larmbelasteten Flachen sowie larmbelastete
Wohnungen, Schulen, Krankenh&user je Strafl3enzuig dad §esamte Stadtgebiet ausgewie-

sen. Fur Schulen und Krankenh&user ist anzumerken, dass jedes Geb&ude, welchesrzum jeweilige
Komplex gehort, ausgewiesen wird, wenn es den entsprechenden Pegel aufweist, d.h. eine hohe
Zahl von larmbelasteten Gebaudemkadadurch entstehen, dass an einem Standort viele Ge-
baude eines Komplexes belastet sind. Zur Identifikation von larmbelastetam&dtrainken-
hausstandorten konnen dié&rmkartenAnhang 1.2ndAnhang 1.Bherangezogen werden.

In Tabell& ist die Anzahl der betroffenen Menschen durch Umgebungslarm fur die gesamte Stadt
Wismar dargestellt. Die Anzahl der betroffenen Mensthgeteilt in die unteAbschnitt 1.5
Hauptverkehrsstral3esind imAnhang 2.2etailliert aufgefihrtEntsprechend de&rbellé sind

1.047 Menschen und somit 2,4 % der Bevdlkerurgatsestadt Wismar Uber 24 Stunden von
Verkehrslarm betroffen (ausgehend vom Auslésesvente;Abschnit2.1). Nachts (22:00 Uhr

bis 06:00 Uhr) sind 1.098 Menschen und somit 2,6 % der Bevoélkerung der Hansestadt Wismar von
Verkehrslarm betroffen. Die stem betroffenen Menschen wohnen am Altstadtring (insbheson-
dere Dahlmannstrall3e und-DeberStralRe) sowie in der Lubschen Stral3e, Poeler Stral3e und
Rostocker Stral3e.

Tabelles: Tabellarische Angaben Uber die geschéatzte Zalledschen, die in Gebieten wohnen, die innerhalb
bestimmter IsophondBander liegen und Uber larmbelastete Flachen sowie die geschatzte Zahl der Wohnungen,
Schulen und Krankenhéauser der gesamten Hansestadt Wismar. Die Prozentangabe der Anzahl déddrtroffene
schen ist ausgehend von der Gesamtbevdlkerung der Hansestadt Wismar mit 42.735 Einwohnern (Stand Juni 2021
Statistisches Amt Mecklenburg Vorpommern). Rot und fettmarkierte Zellen stellen die Auslosenestdnisich

2.1dar.

Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm (BEB)

Anzahl der betroffenen Menschen (A

zahl der betroffenen Menschen in Pr Wohnur'?g;ezr?hégﬁlzlen Krankenhause
zent)
Intervalle Lden Inter- Lnight Schwellen Lden Lden Lden Fll(aczhe
vall wert lkme)
45-50 1.398 > 55 1.991 14 0 493
(3,3)
50-55 1.130 > 65 617 7 0 1,44
(2,6)
55-60 1.270 55-60 915 >75 0 0 0 0,12
(3,0 2,1)
60-65 1.097 | 60-65 181
(2,6) (0,4)
65-70 920 65-70 2
2,2) (0,005)
70-75 127 >70 0
(0,3) (0,0)
>75 0
(0,0)
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3. Larmaktionsplamng

3.1 Zustandige Behdrde fur den Larmaktionsplan

Wird einer deém Abschnit2.1genannten Auslésewerte Uberschritten, ist die zustandige Behorde
verpflichtet einen Larmaktionsplan aufzustellen. In der Hansestadt Wismar werden an verschie-
denen StralR3enstrecken diese Auslosewerte Uberschritten. Gemal § 6 der ImSeN485tVO M

ist die Fansestadt Wismar als untere Immissionsschutzbehorde fir das Aefetgi&@rmak-
tionsplanegustandig:

Hansestadt Wismar
Bauamt
Abteilung Planung
Kopenhagener Stral3e 1
23966 Wismar
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3.2 Ablauf der Larmaktionsplanung

LAl — AG Larmaktionsplanung in der Fassung vom 9. Marz 2017

6 Ablauf der Larmaktionsplanung

Projektbausteine Inhalte

e Larmanalysen;

e Betroffenenanalysen;

» Konfliktanalysen;

« Verkehrliche Analysen;

e Ermittlung ruhiger Gebiete.

v Y \

* Auswertung vorhandener Planungen auf ge-
samtstadtischer und teilrdumlicher Ebene;

¢ Wirkungsanalysen Verkehr/Larm und Betrof-
fenheit/Konfliktbereiche und Qualitats-Indi-
katoren-System

v v v

e Strategien und Rahmenkonzepte zur Larm-
minderung und zum Schutz ruhiger Gebiete;

* Prioritdtensetzung;

Planaufstellung e kurz-, mittel- und langfristige MaRnahmen-
konzepte;

» Beteiligung der Trager &ffentlicher Belange;

¢ Offentlichkeitsbeteiligung.

v v v

* Gesamtkonzept des Larmaktionsplans;
Wirkungsanalysen Verkehr / Larm / Konflikt;
» Kosten-Nutzen-Analysen.

v v v

Analyse der Larm- und
Konfliktsituation

Analyse vorhandener
Planungen

Gesamtkonzept und
Wirkungsanalysen

¢ Herausarbeitung von Konflikttypen;
¢ Untersuchung konkreter Mallnahmen;
MafRnahmenkatalog ¢ Wirkungs- und Realisierungsaussagen;
¢ Aufstellung eines Malnahmenkatalogs, so-
fern méglich.
v v v
Dokumentation s Berichterstellung und Veréffentlichung des

Larmaktionsplans

Abbildung 1: Ablaufschema Larmaktionsplanung

Abbildung?: Ablauf der Larmaktionsplanung (Auszug aus déiinvéisen zur Larmaktionsplandrfeite Ak-
tualisierungrom 09. Méarz 2017 [12]
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3.3 BeispielhaftefotografischeDokumentatiorder Larmsituation

Die detailliertd8eschreibung bezieht sich auf Stral3en, iamddanschen von Verkehrslarm tber

den vorgegeben Auslosewert betroffen sind. Die dazugehdrigen Abbildungen sind Beispiele der
Hauser fir die betroffenen Menschen. Detaillierte betroffene Wohnungen und Merssohen s
Anhang 2.2viedergegebersamtliche Fotos wurden im November 2021 durch die untere Immis-
sionsschutzbehérde der Hansestadt Wismar aufgenommen.

Altstadtring

Dahlmannst3e

-

Abbildung3: Larmbetroffene Gebaude Dahimannstral3e
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Dr. LeberStral3e

Abbildungd: LArmbetroffene Gebaude-DeberStralle
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Ulmenstral3e

Abbildungb: Larmbetroffene Gebaude Ulmenstralle

ﬂ

Abbildungs: Larmbetroffene Gebaude Ulmenstralie
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Wasserstral3e

Abbildungr: La&rmbetroffene Gebaude WasserstralRe
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Am WeilRenStein

Abbildung3: Larmbetroffene Gebéude AllW Stein

B 208

Abbildung: LarmbetroffeneGebaude B208
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Burgermeister Haugbtralde

Abbildundll: Larmbetroffene Gebaude Blrgermeiktzupt Stralle
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L12 Hochbricke

Abbildundl3; Larmbetroffene Gebaude L12 Hochbriicke
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Abbildungl4: LArmbetroffeneGebaude L12 Hochbriicke
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LUbschétral3e

Abbildundl5: Larmbetroffene Gebaude Libsche Stralie

Abbildundl6é: Larmbetroffene Gebaude Libsche StralRe

26



Larmaktionsplan Stufe 3
Hansestadt Wismar Larmaktionsplanung

Abbildundl7: Larmbetroffene Geb&aude Libsche StralRe
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Philigo- Mller- Stral3e

Abbildundl8: LArmbetroffene Gebaude Philidller Stralle

——

Abbildundl9: LArmbetroffene Gebaude Phiidgller Stralle
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Philosophenweg

Abbildung?0: LArmbetroffene Gebau Philosophenweg
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Poeler Stralle

Abbildun@21: LArmbetroffene Gebaude Poeler Stralle

Abbildun@22: Larmbetroffene Gebaude Poeler Stral3e
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Abbildun@3; larmbetroffene Gebaude Poeler Stralle
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Rostocker Strafde

Abbildung?4: LArmbetroffene Gebaude Rostocker StralRe

RudolphBreitscheieStralie

Abbildun@5: Larmbetroffene Gebaude RudeRreitscheidStralle
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Schweriner Stralde

Abbildun@7: LArmbetroffene Geb&ude Schweriner Stralle
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4. Malinahmenplanung

4.1 Bereits umgesetzte MalRhahmen zur Larmminderung

In den vergangenen Jahkemnte durch die Entwicklung der Verkehrsinfrastruktur eine spurbare
Entlastung der Stra3en vom Verkehr im Bereich der Hansestadt Wismar erreicht werden. Insbhe-
sondere fir die Stral3enabschnitte im Verlauf der ehemaligen B105 (Lubsche Stral3e, Dahlmann-
stral3eDr:LeberStral3e, Rostocker Stral3e und Am Weil3en Stein) konnten durch den Neubau der
A20 (Eroffnung 1997) und der Westtangente im Verlauf der B106 (Eroffnung 1999) deutliche
verkehrliche Entlastungen und damit auch eine Reduzierung der Gearddsthftshad-
stoffimmissionen erreicht werden.

Die Osttangente (Eroéffnung 2003) entlastet insbesondere die Bereiche Dargetzow, Wismar Ost
und Schwanzenbusch.

Durch die genannten Strallenabschnitte verflgt die Hansestadt Wismar tber eine weitgehend
vollstandigeOrisumgehung. Es kafiir die aktuellen Verkehrsmengen im Stadtgdbraent-
sprechendavon ausgegangen, dass diese durch den@ukelielverkehr der Anwohner, Pend-

ler, Besucher und des Lieferverkehres bedingt sind und der verbleibende Durchgangsverkehr nu
eine untergeordnete Rolle spielt.

Die Moglichkeiten fir eine weitere Verringerung des Durchgangsverkehres kénnen somit als wei-
testgehend ausgeschopft angesehen werden.

Des Weiteren wurden im Jahr 2020 die Schweriner Stral3e sowie im Jahr 2020/2thudie Wes
gente saniert.

4.2 Derzeitige grol3e Bauprojekte
42.1 Neubau der Werftanbindung

Im August 2020 begann der Neubau der Werftanbindung. diel Estichtung einer direkten
Stral3enverbindung zwischen Westtangente und dem Gewerbegebiet West (genauere Informatio-
nen kdnnen im Bebauungsplan Nr 88Ek3chlieRung Gewerbegebiet Wéa$t 3] nachgelesen
werden)Durch diese BaumalRnahme diellBlirganeisterHaupt Stral’e, Am Képpernitztal so-

wie die Schweriner Stral3e zwischen Kreisverkehr und BurgetdaiptStralle entlastet wer-

den. Die prognostizierten Anderungen der Verkehrsdaten kordWerkahrskonzept zur Ent-
wicklung des maritimen Wirtschattndortes Wisma@avom02. November 20veroffentlicht

auf der Homepage der Hastadt Wismar nachgelesen werfn

42.2 BaumaRahme EisenbahniberfuhruRpeler Stral3e

Eine weitere derzeitige BaumalRnahmaestNeubau einétisenbahniberfiihrung in der Poeler
Stral3e. Diese MalRnahme findet in [d&mkartierungen vom LUNG MVs als auch von der Han-
sestadt Wismdkeine Berucksichtigung. \E#grdendie ermittelten Verkehrsdaten aus dem Jahr
2017 verwendet.

Ziel dieser MalRBnahmeé ésn besserer Verkehrsfluss am Altstadtring als auch in der Poeler Stral3e,
denndlie heute bestehenden Bahnibergange auf der Poeler StralRe in Wismar beeintrachtigen
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den Verkehr starBeide missen zusatzlich zum regularen Bahnverkehr auch fir Ramegierfahrt

des Seehafens Wismar geschlossen werden. Dadurch entstehen lange Schlie3zeiten, die zu erheb-
lichem Rickstau des Stral3enverkehrs fihren. Davon sind auch der Uberregionale Ostseekisten-
radweg und der sich in unmittelbarer Nahe befindliche Zentrale Omimithagkoetroffen. Um

eine nachhaltige Losung fir die Nutzer und Anwohner/innen der Poeler Strafl3e zu schaffen, ist
vorgeseherdie vorhandenen Bahnubergange durch eine dreigleisige Eisenbahntberfihrung zu

ersetze@[14].
Im Rahmen des dazugehorigen Pgstitlungsverfahremaurde eine s@lltechnische Untersu-
chung durchgefiulhrEs wur de festgestellt, dass Oaufgrul

Gleise und der Straf3e sowie der Anfligung zusatzlicher Fahrstreifen sowie neuer Gleise der Sach-
verhalt demesentlichen Anderung gegeben [ist]. Hieraus ergibt sich ein Anspruch auf Larmvor-
sorge unter Anwendung der gesetzlichen Immissionsgrenzwerte J§eBERSchV [1]1]Der
Untersuchungsraum umfasst das Umfeld der geplanten Baumafinahme, soweit dort

Grenzweg ber schreitungen nicht ausgeschl ossen wi
rungsberichts des Planfeststellungsverfahrens).

Es wird davon ausgegangen, dass durch den Bau der Bahnuberfiihrung die Rostocker Stral3e und
die Hochbriicke entlastet werden. Digpostizierten Anderungen der Verkehrsdahterh die
BaumafZnahmiednnen im Verkehrskonzept @&mtwicklung des maritimen Wirtschaftsstandor-

tes WismairvomO02. November 20kroffentlicht auf der Homepage der Hsiask Wismar
nachgelesen werd§gsi.

4.3 Zukinftige verkehrsrelevante Projekte
43.1 Ersatzeubau Hochbriicke

Der Vorhabenstrager erstellt fir den Ersatzneubau der Hochbrticke derzeit die Unterlagen fur das
erforderlichd’lanfeststellungsverfahrémdiesem Zusammenhang vinddie Ermittlug even-

tueller Grenzwertlberschreitungen gemalf der 16. BiImSeh¥lildihe schalltechnische Prog-

nose erstellt. Werden die Grenzwerte tUberschritten, siméidagn zur Larmminderung durch-
zufuhren.

432 Verkehrsentwicklungsplan

Die Hansestadt Wismar late Erstellung eines Verkehrsentwicklungsplanes. Dieser soll ver-
kehrsrelevante Trends und Defizite sowie MalRnahmen aufzeigen. Der Plan wird Zielvorgaben ent-
halten, welche von der Burgerschaft beschlossen werden kdnnen und dann von der Hansestadt
Wismar mgesetzt werden missé&s. soll insbesondere der Ausbau des Fahrradnetzes sowie der

E Mobilitat gepruft werden. Bei der Starkung beider Faktoren werden die Stra3enlarmemissionen
reduziert.

43.3 Zustandserfassung der Qualitat d¢&emeindasalien

Die Hansestadt Wismaait begonnen mit eindfachirma die Qualitat diGemeindésalien zu
UberprufenEs erfolgt eine Bewertung der Fahrbahnoberflache und Einteilung der subtanzerhal-
tenen MalRRnahmen auf d&rundlage des kommunalen Erhaltungsmanagements. Im ersten
Schritt wird derzeit die StralRenbefahrung und Aufnahme -(&tuation durchgeftihrim da-
rauffolgenden Schritt werden Zustandsnoten fur die StfeRegelegt
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4.4 Prufungweiterermdglicher Maldnahmen
44.1 Verkehrsverlageruhgermeidung von Durchgangsverkehren

Wie inAbschnitt4.1 dargestellt, verfiigt die Hansestadt Wismar Uber eine weitgehend vollstan-
dige Ortsumgehung, so dass fir die aktuellen Verkehrsmengen im Stadtgebiet davon ausgegangen
werden kann, dass diese durch den-Quell Zielverkehr verursacht werden. Weitere Méglic

keiten fir eine Verringerung des Durchgangsverkehres werden nicht gesehen.

Eine theoretisch ebenfalls mdgliche Reduzierung der Verkehrsstrome auf der L12 durch Verteilung
des Verkehrs auf zur L12 nahezu parallel verlaufende StraRenziige scheidetegigngéds g

Stral3en aus und wird auch nicht als zielfihrend erachtet, da die Bundelung der Hauptverkehrs-
strome auf wenige Strafen die Larmbelastung auf relativ kleine Flachen konzentriert, dadurch
eine Verlarmung weitgrStadtgebiete verhindert und die Arlasom StralRenverkehrslarm Be-
troffener im Sinne der BUimgebungslarmrichtlinie minimiert.

442 Aktive Larmschutzmafinahmen durch Larmschutzwandéawaite

Auf Grund der innerstadtischen Lage des@wiz den GemeindestrafRew den damit verbun-

denen Geludestrukturen und Grundstiicksverhéltnissen sowie der Anzahl an Einmindungen,
Kreuzungen und Grundsttickszufahrten ist aus Sicht des Immissionsschutzes kein sinnvoller und
stadtebaulich vertretbarer aktiver Schallschutz durch Larmschutzwénde uwddtetanglich.

4.4.3 Larmoptimierte Fahrbahnoberflachen

Durch die Entwicklungem der Automobiltechniik den letzten Jahrzehntewurden die An-
triebsgerausche immer weiter reduziert, so daskeibkeeutigen Pke/das Rollgerdusch bereits

ab Geschwindigkeiten von etwas tber 30 km/h das Gesamtgerdusch dominiert. Das Rollgerdusch
entsteht aus der Wechselwirkung des Reifens mit der Fahrbahn, wobei die Beschaffenheit der
Fahrbahnoberflache entscheidend ist.

Wird mit einer Planurgjner SanierungderAhnliches einer Stra®egonnen, wirduerstunter-
sucht ob eine wesentliche Anderung gemaR § 1 der 16. BlfaSEhfiegt.
Bei einen Sanierungsmaf3nahrhandelt es sich um keine wesentliche Anderung

DiesdUntersuchung ist nur bei Uond Ausbaumaflinahmen oder Neubaumalinahmen erforder-
lich. Sollten MalRnahmen erforderlich werdeird unteranderen untersuchbp ein Larmmin-
dernder Asphalt eingebaut werden k&es konnte z.Birmoptimierter Asphalt (LOSplitt-
mastixasphalt larmarm (SMA ,Ldenporiger Asphalt (OP#der aucltspezielle Abstreumateri-
alienmit einerKérnung 1/3ein

Es musgedochimmer ein Abwagungsprozess stattfinden, damit eine ausgewogene Ldsung hin-
sichtlich Unterhaltung, Dauerhaliggt, Wirtschaftlichkeit und Nutzen entstéhsbesonderist

zu bertcksichtigendass dr Einbau dieser Deckschisbiir komplex, aufwendig und teiser

Des Weiteren wird dth Reparaturen odeachtraglicen Aufbruch durch Leitungsverlegungen

die Decke so geschadigt, dass die larmmindernden Eigenschaften danach stark reduziert sind

444 Geschwindigkeitsbeschrankung Tempo 30

Durch eine Geschwindigkeitsreduzierung von 50 km/h auf 30 km/h lassen sichlatiegsph
reduzierungen von 2 bis 3 dB(A), bei Pflaster sogar um bis zu 5 dB(A) erreichen.
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Fur die Prufung der Mdglichkeit einer Geschwindigkeitsreduzierung sind die Richtlinien fur stra-
Renverkehrsrechtliche Malinahmen zum Schutz der Bevolkerung vairbé@chytzRichtli-

nien StVin der aktuellen Fassufid]) heranzuziehen. Da fur die Bestimmung der Immissionsorte
und die Berechnung der Beurteilungspegel die Richtlinien fir den Larmschutz aa Bu&Ren
19[16] maligebend sind, ist erganzend zur vonldegelL armkartierung eine zusatzliche Prognose

der Verkehrsgerauschimmissionen nacii 18] erforderlich.

Der Larmaktionsplanrdials @tergrundlage im Rahmen des Verkehrsentwicklangserick-
sidhtigt und hinsichtlich moglichéteduzierungsmaflinahmen a. Geschwindigkeitsbeschran-
kung, untersuchi{siehe Abschnitt 4.3.2)

445 Ausbau des Radverkehrsnetzes

Der Ausbau des Radverkehrsnetzes wird im Verkehrsentwicklungsplan usithisutbs¢hnitt
4.3.2.

446 Versorgung deStadtgebietes durch OPNV

Im Méarz 2019 wurde durch die Firei&V Planung Transport Verkeheidé&Potentialuntersu-

chung Stadtbus Wismar erstellt. Hier wurden Defizite und eine Mal3hahmenvariante fur die Ver-
besserung und Optimierung der 6ffentlichen Verkehrsmittel insbesondere in Hinblick auf die Pend-
ler der angrenzenden Kommusewie auf abgestimte und komfortable Umsteigemdglichkei-

ten vorgestellt. Fir die Umsetzung und Verbesserung des Verkehrsnetzes der 6ffentlichen Ver-
kehrsmittel ist die NAHBUS Nordwestmecklenburg @sti#tidig Die Potentialuntersuchung

kann auf der Homepage der Hatea#t Wsmar eingesehen werdé].

447 Sanierung vorschachteckeln

DieSchachdeckel sind liberwiegend mittig auf den StraRen angebracht, so dass diese beim Uber-
fahren durch Autos keine Emissionen verursachen sollten. Sollte es dennoch zu Beschwerden
durch Anwohner kommen, kénnen diese sich Uber das \atigelformular an delBntso-

gungs und Verkehrsbetrigler Hansestadt Wismar wengtesi.
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5. Ruhige Gebiete

Eine Zielsetzung der-Elingebungslarmrichtlinie ist auch die Vorsorge gegen Umgebungslarm.
Hierfur definiert die Richtlinie ruhige Gebiete, die vor einer Zunahme der Einairlauntigroe-

pogen verursachtem Larm geschitzt werden sollen. Die UmgebtRigsithime unterscheidet
wieder zwischen ruhigen Gebieten in Ballungsrdumen und ruhigen Gebieten auf dem Land.

Unter einem ruhigen Gebiet auf dem Land wird ein von der zustBehgede festgelegtes
Gebiet, das keinem Verkehhsdustrie und Gewerbeoder Freizeitlarm ausgesetzt ist verstan-
den.

Entsprechend der LAInweise zur Larmaktionsplanung ist ein Anhaltspunkt fir die Festlegung
ruhiger Gebiete zumindest dann gegebenn\wegelwerte voden= 40 dB(A) nicht Uberschrit-
ten werden.

Fur den Bereich der Hansestadt Wismar liegt fur keine der oben genannten relevanten Larmquel-
len eine flachendeckende Kartierung vor. Alle bisher im Stadtbereich durchgefiihrten schalltech-
nischenUntersuchungen und Berechnungen, einschliel3lich der dem Larmaktionsplan zu Grunde
liegenden Larmpegelkarten des Landesamtes fur Umwelt, Naturschutz undsGewogia
UmweltPlan Stralsund Gmhkbhzentrieren sich auf Emissionad Immissionsschwerptak

also die Bereiche mit den hochsten zu erwartenden Pegelwerten.

In Ermangelung einer verlasslichen Datengrundlage fur die Ermittlung vam Gebleegel-
werten von maximaten= 40 dB(A) ist mittelfristig fir den Bereich der Hansestadt Wismar keine
Festlegung von ruhigen Gebieten vorgesehen.
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6. Beteiligung der Offentlichkeit

Entsprechend § 47d BImSd$tGlie Offentlichkeit im Verfahren zur Aufstellung von Larmakti-
onsplanen zu beteiligen. Sie ist aufgefordert, an der Festlegung von Zielen und Inhalten der Larm-
aktionsplanung mitzuwirken. Verfahrensvorgaben fur die Beteiligung im Rahmen der Erstellung
Lamaktionsplanen enthélt das BImSchG nicht.

Einen Rechtsanspruch auf die Umsetzung der La&rmminderungsmaflnahmen existiert flr die Burger
allerdings nicht.

In ihrer Sitzung am 29.09.2022 beschloss die Burgerschaft der Hansestadt Wismar den Entwurf
dieser Faeschreibung des Larmaktionsplanes vom 25.10.2022 bis einschlief3lich 30.11.2022 wah-
rend der Dienststunden im Bauamt der Hansestadt Wismar in der Abteilung Planung im Dienst-
gebaude in der Kopenhagener StralRe 1 in Wismar 6ffentlich zur Einsichtnahmerau3zulege
amtliche Bekanntmachung der Auslegung erfolgte im Stadtanzeiger sowie auf der Homepage der
Hansestadt Wismar am 22. Oktober 2022. Wahrend der 6ffentlichen Auslegung gingen keine Hin-
weise, Anmerkungen oder Anregungen zum ausliegenden Planentwuféterfihrenden Be-

horde ein.

Bereitsvorder o6ffentlichen Ausleguegfolgteim Mai 2022 eine Beteiligung vimigendenTra-
gern offentlicher Belange
- Ordnungsamt, Abt. Verkehr
- Bauamt, Abt. StralRenverwaltung
- Bauamt, Ab{VerkehrgPlanung
- Entsorgungsund Verkehrsbetrieler Hansestadt Wismar, Bereich 11l Entwasserung/Stra-
Renunterhaltung
- Landesamt fur Umwelt, Naturschutz und GeolodieDezernat 510: Larm, physikalische
Faktoren
- Landesamt fir StralRenbau und Verkela3&tbauamt Schwerin

Wahrend der Beteiligung vden o.gTragern offentlicher Belange gingen keine Hinweise, An-
merkungen oder Anregungen zum ausliegenden Planentwurf bei der federfihrenden Behoérde ein.

Da der Prozess der Larmaktionsplanung ein fortschreitender Prozess ist, bleibt die Offentlichkeit
aufgeforddr an der Festlegung von Zielen und Inhalten der Larmaktionsplanung mitzuwirken.
Anmerkungen, Hinweise und Vorschlage im Rahmen der Larmaktionsplanung werden gerne ent-
gegengenommen und kénnen an die federfihrende Behoérde bei der Hansestaytridigetar

werden.

Hansestadt Wismar
Bauamt
Abteilung Planung
Kopenhagener StralRe 1
23966 Wismar
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Anhéange

In den Anhangenrebinden sich die von der Umvddin GmbH Stralsund erstellteéirmkarten
sowie @ Ermittlung von Belastetenzahlen.

Anhang 1.1, 1.2 und 1.3 stellen Ausschnitte dar. Bei Stral3en, die im Anhang nicht adfgelistet
abgebildet sind, ist die durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke unter 8200 Kfz pro 24 Stunde.
Eine genauere Darstelludey gesamten Hansestadt Wisistaauf der Homepage der Hansestadt
zufinden[wird am Ende des Verfahrens bekannt gegeben].

In Anhang 1.1 ist der Lageplan mit den einzelnen StraRenabschnitten, in Anhang 1.2 die Larmkarte
fur die Zeitbereiche DEN (Ganztageswert Uber die Zeitbereiclveidag, Hight) sowie in An-

hang 1.3 die Larmkarte fur den Zeitbereich der Nacht (22 bis 6 Uhr) dargestellt (Isophone in 5
dB(APegelschritten und in 4 m Gber Grund). Der MalR3stab ist jeweils 1:30 000.

In Anhang 2.1 istie Ubersicht der Emissionsparameéegestellt und in Anhang 2.1 eine Uber-

sicht der geschatzten Zahl der Menschen, die in Gebieten wohnen, die innerhalb bestimmter Iso-
phonerBéander liegen und lUber larmbelastete Flachen sowie die geschatzte Zahl der Wohnungen,
Schulen undrdnkenh&user inesen Gebieten.
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Anhang 1.1
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Abbildun@8: Anhangdl.1DarstellundNummerierunger Stral3enabschnitte
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Anhandl.1Darstellung Nummerierung der StralRenabschnitte
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